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Registration
SOR/2007-81  April 24, 2007

HEALTH OF ANIMALSACT

Regulations Amending the Certain Ruminants and
Their Products I mportation Prohibition
Regulations, No. 2

The Minister of Agriculture and Agri-Food, pursuant to sec-
tion 14 of the Health of Animals Act?, hereby make the annexed
Regulations Amending the Certain Ruminants and Their Products
Importation Prohibition Regulations, No. 2.

Ottawa, April 24, 2007

CHUCK STRAHL
Minister of Agriculture and Agri-Food

REGULATIONS AMENDING THE CERTAIN
RUMINANTSAND THEIR PRODUCTS
IMPORTATION PROHIBITION
REGULATIONS, NO. 2

AMENDMENTS

1. The definitions “feeder goats’ and “feeder
sheep” in subsection 1(1) of the Certain Rumi-
nants and Their Products Importation Prohibition
Regulations, No. 2 are repealed.

2. (1) The portion of subsection 2(1) of the
Regulations before paragraph (c) is replaced by
the following:

Prohibition on 2. (1) No person may import into Canada from

importation the United States, during the period beginning on
June 27, 2006 and ending on January 30, 2008, any
of the following things:

(2) The portion of subsection 2(2) of the
French version of the Regulations before para-
graph (a) isreplaced by the following:

Exceptions (2) Le paragraphe (1) ne s applique pas aux cho-
ses qui suivent :

(3) Paragraphs 2(2)(a) and (b) of the Regula-
tionsare replaced by the following:

(b) things derived from animals that are imported

for medical use, scientific research or zoological

collections;

(4) Paragraphs 2(2)(c) to (f) of the Regulations
arereplaced by thefollowing:

(f) an animal product, animal by-product or other

organism in respect of which paragraph 51(b) of

the Health of Animals Regulations applies that is

imported into Canada under a permit issued un-

der section 160 of those Regulations;

2 8.C. 1990, c. 21
! SOR/2006-168
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Enregistrement
DORS/2007-81 Le 24 avril 2007

LOI SUR LA SANTE DESANIMAUX

Reglement modifiant le Réglement n° 2 inter disant
I'importation de certainsruminants et de leurs
produits

En vertu de I’ article 14 de la Loi sur la santé des animaux?, le
ministre de I’ Agriculture et de I’ Agroalimentaire prend le Régle-
ment modifiant le Reéglement n° 2 interdisant I'importation de
certains ruminants et de leurs produits, ci-apres.

Ottawa, le 24 avril 2007

Leministre de I’ Agriculture et de |’ Agroalimentaire
CHUCK STRAHL

REGLEM ENT MODIFIANT LE
REGLEMENT N° 2 INTERDISANT
L’'IMPORTATION DE CERTAINS

RUMINANTSET DE LEURSPRODUITS

MODIFICATIONS

1. Les définitions de « chévre d’engrais » et
« mouton d’engrais », au paragraphe 1(1) du
Réglement n° 2 interdisant I’importation de cer-
tains ruminants et de leurs produitst, sont
abrogées.

2. (1) Le passage du paragraphe 2(1) du méme
reéglement précédant I'alinéa c) est remplacé par
ce qui suit :

2. (1) Il est interdit, au cours de la période com- Interdiction
mencant le 27 juin 2006 et se terminant le 30 jan- dimporter
vier 2008, d’'importer sur le territoire canadien les
choses ci-apres, en provenance des Etats-Unis:

(2) Le passage du paragraphe 2(2) de la ver-
sion francaise du méme réglement précédant
I’alinéa a) est remplacé par ce qui suit :

(2) Le paragraphe (1) ne s applique pas aux cho- Exceptions
ses qui suivent :

(3) Les alinéas 2(2)a) et b) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :

b) les choses qui sont tirées d’ animaux et qui

sont importées a des fins médicales, de recherche

scientifique ou de collection zool ogique;

(4) Les alinéas 2(2)c) a f) du méme réglement
sont remplacés par ce qui suit :

f) tout produit animal, sous-produit animal ou au-

tre organisme visés a I’ alinéa 51b) du Reglement

sur la santé des animaux, qui sont importés au

Canada au titre d'un permis délivré en vertu de

I"article 160 de ce réglement;

2 L.C. 1990, ch. 21
! DORS/2006-168
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COMING INTO FORCE

3. These Regulations come into force on the day on which
they areregistered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)
Description

The purposes of the Health of Animals Act (the “Act”) and the
Health of Animals Regulations (the “Regulations’) are, in part, to
prevent the introduction of animal diseases into Canada, to pre-
vent the spread within Canada of diseases of animals that either
affect human health or could have a significant effect on the
Canadian livestock industry, and to provide for the humane treat-
ment of animals during transport.

Bovine Spongiform Encephalopathy (BSE), or “mad cow dis-
ease’, is a progressive, fatal neurological disease in cattle. It is
part of a group of diseases known as transmissible spongiform
encephalopathies (TSEs) which also includes scrapie in sheep,
chronic wasting disease in deer and elk and variant Creutzfeldt-
Jakob disease (vCJD) in humans. Research into BSE is ongoing,
but this disease has been associated with the presence of an ab-
normal prion protein and, to date, there is no effective treatment
or vaccine,

On December 23, 2003, the United States (US) Department of
Agriculture reported the discovery of a potentia case of a dairy
cow infected with BSE in Washington State. Subsequent testing
confirmed the initial finding. While this cow was traced back to
Canada, the US has since confirmed native cases in Texas and
Alabama.

The Act (section 14) grants the Minister of Agriculture and
Agri-food authority to make regulations prohibiting the importa-
tion into Canada of an animal or any other thing from any place
for such period as the Minister considers necessary for the pur-
pose of preventing a disease from being introduced into or spread
within Canada.

The Canadian Food Inspection Agency (CFIA) implemented,
under this authority, a broad prohibition on the importation into
Canada of US animals and their products based upon the belief
that the discovery of a US-based case of BSE presented public
and anima hedlth threats to Canada. This prohibition was re-
flected in the Animals of the Family Bovidae and their Products
Importation Prohibition Regulations on January 21, 2004, and
then, in response to the continuing evolution of the situation,
modified by the Animals of the Family Bovidae and their Prod-
ucts Importation Prohibition Regulations, No. 2 on April 23,
2004; the Certain Ruminants and Their Products Import Prohibi-
tion Regulations on March 29, 2005; and the Certain Ruminants
and Their Products Import Prohibition Regulations, No. 2 on
June 27, 2006. This amendment to the Certain Ruminants and
Their Products Import Prohibition Regulations, No. 2 reflects the
CFIA’ s recognition that these Regulations are temporary and that
the restrictions must be removed when feasible.

ENTREE EN VIGUEUR

3. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Réglement.)
Description

LaLoi sur la santé des animaux (LSA) et son réglement d’ ap-
plication visent en partie a prévenir I’ introduction d’ épizooties au
Canada, a éviter la propagation de maladies animales pouvant
nuire a la santé humaine ou avoir des répercussions néfastes pour
I"industrie canadienne de I élevage, et a garantir le transport sans
cruauté des animaux.

L’ encéphalopathie spongiforme bovine (ESB), communément
appelée « maladie de la vache folle », est une maladie neuro-
dégénérative fatale chez les bovins. Elle fait partie d’ un groupe de
maladies connu sous le nom d encéphalopathie spongiforme
transmissible (EST), qui comprend la tremblante du mouton, |’ en-
céphalopathie des cervidés chez les cerfs et les wapitis, et une
variante de la maladie de Creutzfeldt-Jakob chez les humains. Les
recherches sur I'ESB sont incomplétes, mais on a associé cette
maladie ala présence d’ une protéine prion anormale. Il n’existe, a
cejour, aucun traitement ni vaccin efficace.

_ Le 23 décembre 2003, le département de I' Agriculture des
Etats-Unis a annoncé la détection d'un cas possible d' ESB chez
une vache laitiére dans I’ Etat de Washington. Les analyses subsé-
quentes ont confirmé la découverte. On a pu déterminer que cette
vache provenait du Canada, pourtant les autorités américaines ont
confirmé deux cas indigénes au Texas et en Alabama depuis ce
temps.

L'article 14 de la LSA confére au ministre de I’ Agriculture et
de I’ Agroaimentaire le pouvoir de prendre des réglements inter-
disant I'importation d’ animaux ou de choses, de n'importe quelle
provenance, pendant la période de temps que le ministre juge
nécessaire pour prévenir I’introduction ou la propagation d’une
maladie au Canada.

En vertu de cette autorité, I’ Agence canadienne d’inspection
des diments (ACIA) a imposé une interdiction générale a I'im-
portation d’ animaux et de produits de viande des Etats-Unis fon-
dée sur I’ opinion que la découverte d’ un cas d' ESB dans ce pays
présente un risque pour la santé humaine et |” hygiéne vétérinaire
au Canada. Cette interdiction a été reflétée dans le Reglement
interdisant I"importation des animaux appartenant a la famille
des bovidés et de leurs produits le 21 janvier 2004, et, pour ré-
pondre a la situation en évolution, modifiée par le Réglement in-
terdisant I’importation des animaux appartenant a la famille des
bovidés et de leurs produits (n° 2), le 23 avril 2004; le Réglement
interdisant I'importation de certains ruminants et de leurs pro-
duits, le 29 mars 2005; le Réglement N° 2 interdisant I'impor-
tation de certains ruminants et de leurs produits, le 27 juin 2006.
La présente modification démontre que I’ACIA reconnait la na-
ture provisoire de ces réglements et le besoin d enlever ces res-
trictions lorsqu’il devient praticable de le faire.
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Previous prohibition Regulations

The previous importation prohibition Regulations represented a
partial prohibition on the importation of animals and their prod-
ucts from the United States, as these animals and their products
may carry an unacceptable risk of carrying BSE. These Regula-
tions prohibited importation of:

(i) live animals of the sub-family Bovinae, which includes cat-
tle and bison, as well as goats and sheep;

(if) meat or meat products derived from animals of the sub-
family Bovinae as well as from goats and sheep, and things
containing such meat or meat products,

(iii) animal food containing ingredients derived from ruminants;

(iv) fertilizer, excluding manure, containing ingredients derived
from ruminants;

(v) specified risk material.

Examples of exempted animals and products included goats
and sheep under 12 months of age for immediate slaughter, cattle
for immediate slaughter, feeder calves (bob calves), animals for
temporary stay in Canada (less than 30 days), bulls destined for
semen productions centres, zoo and research animals, meat of
animals of the sub-family Bovinae under 30 months of age from
which the specified risk materials (SRM) has been removed, as
well as meat from sheep and goats under 12 months of age.
Commercial petfood containing ingredients derived from animals
of the sub-family Bovinae provided that the petfood is derived
from animals from which the specified risk material has been
removed, or is derived from animals from Argentina, Australia,
Brazil, Canada, Chile, New Zealand or Uruguay, and meat prod-
ucts destined for cruise ships temporarily docked in Canada were
also exempted from the prohibition.

New prohibition Regulations

On February 21, 2007, regulations amending the Regulations
and certain regulations administered and enforced by the CFIA-
SOR/2007-24 (BSE Import Regulations) were published in the
Canada Gazette, Part 1, to bring the import requirements related
to the control of BSE for live ruminants originating in the US in
line with those used to regulate imports from other countries. In
order to fully implement these Regulations, those sections of the
Certain Ruminants and Their Products Import Prohibition Regu-
lations, No. 2 that deal with live animals must be repealed.

A number of exemptions for specific anima products have
been carried over from the previous prohibition Regulations be-
cause they are regulated by means such as the requirement for an
import permit or a certification or because they are considered a
low risk.

Although the situation has evolved to the point where the pro-
hibitions can be relaxed somewhat, it is important that certain
import controls on products imported from the US (such as sheep
and goat products and pet food pending further consultation on
new import regulations) remain in place because of the ongoing
risk factors identified during the consultation and publication of
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Réglement précédant interdisant I’importation de certains
animaux et produits

_ Le réglement précédent visait a interdire I'importation des
Etats-Unis d’animaux et de leurs produits dérivés qui pouvaient
présenter un risgue inacceptable al’ égard de I’ ESB. Ce réglement
interdisait I'importation des animaux et produits suivants :

(i) les animaux vivants de la sous-famille des bovinés qui com-
prend des boaufs, des bisons, des moutons et des chévres;

(i1) laviande ou des produits de viande des animauix de la sous-
famille des bovinés ainsi que toute chose contenant ladite
viande ou lesdits produits de viande;

(i) les aiments pour animaux contenant des ingrédients déri-

vés des ruminants;

(iv) I'engrais, autre que le fumier, contenant des ingrédients dé-

rivés des ruminants;

(v) le matériel arisgque spécifié.

Les animaux et produits exemptés de I’ application du régle-
ment comprenaient des chévres et des moutons &gés de moins de
12 mois importés en vue de |’ abattage immédiat, des boaufs pour
abattage immeédiat, des veaux de court engraissement (veau
blanc), des animaux importés pour une période de moins de
30 jours, les taureaux destinés a des centres de production de
sperme, les animaux importés pour des zoos ou pour de la recher-
che scientifique, la viande des animaux de la sous-famille des
bovinés agés de moins de 30 mois et dont le matériel a risque
spécifié (MRS) a été retiré et aussi la viande de chévres et de
moutons agés de moins de 12 mois. Des aliments pour animaux
domestiques de préparation commerciale qui contiennent des
ingrédients dérivés d’ animaux de la sous-famille des bovinés s le
matériel a risque spécifié en a été retiré ou si leur pays d origine
est I’ Argenting, I’ Australie, le Brésil, e Canada, le Chili, la Nou-
velle-Zélande ou I’ Uruguay; les produits de viande destinés a étre
transportés sur un navire de croisiére qui est a quai temporaire-
ment au Canada sont aussi exemptés de I’ interdiction.

Nouveau réglement interdisant I'importation de certains animaux
et produits

Le 21 février 2007, un reglement modifiant e Reglement sur la
santé des animaux et certains réglements don I’ ACIA est chargée
d’assurer ou de controler | application-DORS/2007-24 (le régle-
ment sur les conditions pour les importations relatives a I’ ESB) a
été publié dans la Gazette du Canada, Partie Il. Ce réglement
avait pour but de faire concorder les exigences d’ importation rela
tives a la prévention de I’ ESB applicables aux ruminants vivants
provenant des Etats-Unis avec les exigences régissant les impor-
tations des autres pays. Afin de mettre pleinement en fonctionne-
ment ce réglement, il faut abroger les dispositions du Réglement
N° 2 interdisant I'importation de certains ruminants et de leurs
produits traitant des animaux vivants.

Des exceptions visant spécifiquement certains produits d’ origine
animale découlent de I’interdiction actuelle, notamment lors-
qu’ elles visent des produits régis par d’ autres mesures, tels I exi-
gence d' un permis d’importation ou d'un certificat, ou lorsgu’il
s agit de produits considérés a faible risque.

La situation a évolué de telle maniére qu'un assouplissement
des interdictions s impose dans une certaine mesure, mais il est
important que des controles sur les importations visant certains
produits provenant des Etats-Unis (y compris les produits prove-
nant de moutons et de chévres ainsi que les aliments pour ani-
maux domestiques en attendant les consultations additionnelles
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Canada’' s BSE import policy. It is, therefore, proposed to narrow
the prohibitions where it has been determined that the risk of BSE
to Canada would be minimal.

Alternatives

Status quo

Not enacting the amendment to the importation prohibition
Regulations is unacceptable given the enactment of the new BSE
Import Regulations in February 2007. In order to fully implement
the new Regulations, those parts of the Certain Ruminants and
Their Products Import Prohibition Regulations, No. 2 dealing
with live animals must be repealed.

Amend prohibition Regulations (preferred option)

By continuing to prohibit the importation of animal products as
set out in the Regulations, the CFIA will continue to protect Ca-
nadian livestock and consumers against exposure to BSE in a
manner that is not unnecessarily restrictive.

Amendment of the prohibition Regulations is an interim meas-
ure until such time as Governor in Council amendments to the
Regulations can be completed (anticipated later this year) to fully
reflect and implement the revised BSE import policy for all coun-
tries, at which time the Certain Ruminants and their Products
Importation Prohibition Regulations, No. 2 will be repealed.

Benefits and costs

Benefits

Implementation of these Regulations assists in the prevention
of additional cases of BSE in Canada and minimizes the risk of
the transmission of BSE to the human food supply.

Furthermore, the implementation of science-based regulations
commensurate with international standards will increase both
domestic and international confidence in the integrity of the
Canadian system.

By enacting these amendments, the CFIA is reducing its reli-
ance on prohibition regulations and ensuring that full advantageis
taken of the new BSE import policy.

Costs

For the most part, these Regulations will not affect current
costs to the industry given that an import prohibition is already in
effect.

Consultation

Affected stakeholders have continued to express their views on
the prohibition and the evolving situation to the CFIA. Stake-
holders and Government are supportive of normalizing trade be-
tween Canada and the US while maintaining effective controls on
BSE risk materialsin keeping with international standards.

sur un nouveau réglement sur I'importation) restent en place,
compte tenu des facteurs de risque qui existent toujours et qui ont
été identifiés lors des consultations au sujet de la politique cana-
dienne d’importation relativement a I’'ESB et lors de sa publica
tion. Par conséquent, on propose d’assouplir I'interdiction dans
les cas ou il a été jugé qu'il n'existerait qu’un risque minimal
d ESB au Canada.

Solutions envisagées

Statu quo

Il serait inacceptable de ne pas mettre en cauvre le réglement
modifié interdisant les importations, puisque le Réglement sur les
conditions pour les importations relatives a I'ESB a été promul-
gué en février 2007. Afin de mettre pleinement en fonctionne-
ment ce réglement, il faut abroger les dispositions du Réglement
N° 2 interdisant I'importation de certains ruminants et de leurs
produits traitant des animaux vivants.

Modification du Réglement interdisant |es importations (solution
privilégiée)

En continuant d’interdire I'importation des produits des ani-
maux susmentionnés, le Réglement vise une protection continue
du cheptel de bovins et des consommateurs du Canada contre
I’exposition a I'ESB, et ce d'une fagon qui n'est pas inddment
restreignante.

La modification du réglement interdisant I'importation de cer-
tains animauix et produits est une mesure provisoire. On s attend a
ce gque le gouverneur en conseil prenne un réglement —prévu d'ici
la fin de I’année — modifiant le Reglement sur la santé des ani-
maux pour refléter et mettre en application la politique révisée
d’importation sur I'ESB al’ égard de tous les pays. A ce moment,
le Réglement interdisant I’importation de certains ruminants et de
leurs produits, n° 2 sera abrogé.

Avantages et colts

Avantages

La mise en cauvre de ce réglement aidera a prévenir de cas fu-
turs d'ESB au Canada et minimisera le risque de transmission de
lamaladie dans lafiliére alimentaire humaine.

Par ailleurs, la mise en cauvre d'une réglementation axée sur
des principes scientifiques qui tient compte des normes interna-
tionales renforcera la confiance dans I’ intégrité du systéme cana-
dien, tant al’ échelle nationale qu’ internationale.

En promulguant cette modification, I’ ACIA reduit son recours
a des réglements visant I'interdiction des importations et permet
de tirer plein parti de la nouvelle politique d importation relati-
vement al’ ESB.

Colits

Pour la plupart, le Réglement ne modifie en rien les colits ac-
tuels pour I'industrie, étant donné qu’ une interdiction d’importa-
tion est d§jaen vigueur.

Consultations

Les intéressés ont continué a faire part al’ ACIA de leur pers-
pective sur I'interdiction et sur la situation en évolution. Les inté-
resseés et le gouvernement appuient pleinement la normalisation
du commerce et veulent en méme temps maintenir des mesures de
controle efficaces a I’égard des matériels qui portent un risque
d ESB en conformité avec les normes internationales.
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During pre-publication of the BSE Import Regulations from
December 16, 2006 to January 16, 2007, no concerns were raised
with respect to live animals; however, concerns were raised with
respect to the portions dealing with animal products. In order to
lift the restrictions on live animals, the CFIA will proceed with a
partial repeal of the prohibition Regulations with a view to repeal -
ing the rest of the Regulations once the concerns raised with re-
spect to the products portion of the BSE Import Regulations have
been addressed.

Compliance and enforcement

Section 16 of the Act requires anyone importing any animal or
thing into Canada to present the animal to an inspector, officer or
customs officer of the Canadian Border Services Agency.

Section 65 of the Act, S.C. 1990, c. 21 establishes offences for
refusing or neglecting to perform any duty imposed by or under
the Act or its Regulations.

Contact

Dr. Francine Lord

Animal Health and Production Division
Canadian Food Inspection Agency

59 Camelot Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0Y9

Telephone: 613-221-4624

Fax: 613-228-6143

Email: flord@inspection.gc.ca

Durant la période de consultations, aprés la publication préala-
ble du 16 décembre 2006 au 16 janvier 2007, aucune préoccupa-
tion n’a été soulevée au sujet des animaux vivants. Pourtant, il y
avait des préoccupations soulevées au sujet des dispositions trai-
tant des produits des animaux. Afin d’enlever les restrictions sur
I"importation des animaux vivants, I'’ACIA abroge en partie le
Réglement visant a interdire I'importation, et prévoit abroger ce
reglement en entier une fois que seront résolues les préoccupa-
tions soulevées a |’ égard des dispositions du réglement visant les
conditions d’'importation des produits provenant d animaux, rela
tivement &1’ ESB.

Respect et exécution

L'article 16 de la LSA prévoit que toute personne qui importe
au Canada un animal ou une chose est tenue de le présenter a un
inspecteur, a un agent d'exécution ou a un agent des douanes de
I’ Agence canadienne des services frontaliers.

L'article 65 de la LSA, L.C. 1990, ch. 21, prévoit les peines
qu’ encourt toute personne qui refuse ou néglige d’ accomplir une
obligation imposée par cette loi ou son réglement d’ application.

Personne-ressource

Dre Francine Lord

Division de la santé animale et de la production
Agence canadienne d’ inspection des aliments
59, promenade Camelot

Ottawa (Ontario)

K1A 0Y9

Téléphone : 613-221-4624

Télécopieur ; 613-228-6143

Courriel : flord@inspection.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2007
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Registration
SOR/2007-82 April 26, 2007

AERONAUTICSACT

Identity Screening Regulations

P.C. 2007-602 April 26, 2007

Her Excellency the Governor Genera in Council, on the
recommendation of the Minister of Transport, Infrastructure
and Communities, pursuant to sections 4.71* and 4.9° of the
Aeronautics Act, hereby makes the annexed |dentity Screening
Regulations.

IDENTITY SCREENING REGULATIONS

INTERPRETATION

1. The definitionsin this section apply in these Regulations.

“Act” means the Aeronautics Act. (Loi)

“boarding pass’ includes a ticket or other document that is both
accepted by an air carrier and approved by an aerodrome oper-
ator as confirmation of the holder’s status as a passenger on a
flight. (carte d’ embarquement)

APPLICATION

2. These Regulations apply in respect of the following passenger-
carrying flights if the passengers are screened before boarding for
weapons, explosive substances, incendiary devices or their com-
ponents or other dangerous items that could be used to jeopardize
the security of an aerodrome or an aircraft:

(a) domestic flights that depart from aerodromes listed in the
schedule to the CATSA Aerodrome Designation Regulations
and are conducted by air carriers under Subpart 5 of Part VI of
the Canadian Aviation Regulations; and
(b) international flights that depart from or will arrive at aero-
dromes listed in the schedule to the CATSA Aerodrome Desig-
nation Regulations and are conducted by air carriers
(i) under Subpart 1 of Part VII of the Canadian Aviation
Regulations using aircraft that have a maximum certificat-
ed take-off weight (MCTOW) of more than 8 618 kg
(19,000 pounds) or have a seating configuration, excluding
crew seats, of 20 or more, or
(ii) under Subpart 5 of Part VII of the Canadian Aviation
Regulations.

Enregistrement
DORS/2007-82 Le 26 avril 2007

LOI SUR L’AERONAUTIQUE
Reglement sur le contrdle del’identité

C.P. 2007-602 Le 26 avril 2007

Sur recommandation du ministre des Transports, de I’ Infra-
structure et des Collectivités et en vertu des articles 4.71% et 4.9°
delaLoi sur I'aéronautique, Son Excellence la Gouverneure gé-
nérale en consell prend le Reglement sur le contréle de I’ identité,
Ci-apres.

REGLEMENT SUR LE CONTROLE DE L'IDENTITE

DEFINITIONS

1. Les définitions qui suivent s appliquent au présent réglement.

« carte d’ embarquement » Est assimilé a une carte d’embarque-
ment un billet ou un autre document qui est accepté par le
transporteur aérien et approuvé par |’ exploitant de |’ aérodrome
en tant que confirmation du statut du titulaire comme passager
d’un voal. (boarding pass)

«Loi » LaLoi sur I'aéronautique. (Act)

APPLICATION

2. Le présent réglement s applique aux vols ci-aprés transpor-
tant des passagers si les passagers font |’ objet d’ un contrdle avant
I’ embarquement pour des armes, des substances explosives, des
engins incendiaires ou leurs parties constituantes ou d’ autres arti-
cles dangereux qui pourraient étre utilisés pour compromettre la
securité d’ un aérodrome ou d' un aéronef :

a) les vols intérieurs qui partent d’aérodromes énumérés a

I’annexe du Reglement sur la désignation des aérodromes de

I’ ACSTA et qui sont effectués par des transporteurs aériens en

application de la sous-partie 5 de la partie VII du Réglement de

I’aviation canadien;

b) les vals internationaux qui partent d’ aérodromes énumérés a

I’annexe du Réglement sur la désignation des aérodromes de

I’ACSTA ou y arriveront et qui sont effectués par des transpor-

teurs aériens en application, selon le cas:

(i) de la sous-partie 1 de la partie VII du Reglement de
I’aviation canadien et qui utilisent des aéronefs ayant une
masse maximale homologuée au décollage (MMHD) de plus
de 8 618 kg (19 000 livres) ou dont la configuration prévoit
20 siéges ou plus, sans compter les sieges de |’ équipage,

(ii) de la sous-partie 5 de la partie VII du Reglement de
I’aviation canadien.

2| C. 2004, ch. 15, art. 5
b L.C.1992, ch. 4, art. 7
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SCREENING

CHECK-IN

3. (1) An air carrier shall, before issuing a boarding pass to
any person who appears to be 12 years of age or older, screen
the person by comparing his or her name with the names of per-
sons specified to the air carrier by the Minister under para
graph 4.81(1)(b) of the Act.

(2) If the name of the person is the same as that of a person
specified to the air carrier, the air carrier shall ask the person for
one piece of government-issued photo identification that shows
his or her name, date of birth and gender or for two pieces of gov-
ernment-issued identification at least one of which shows his or
her name, date of birth and gender.

(3) If the name, date of birth and gender on the identification
are the same as those of a person specified to the air carrier, the
air carrier shall immediately so inform the Minister.

4. An air carrier shall not alow a person to print a boarding
pass at a kiosk or off the Internet if the person’s name is the same
as that of a person specified to the air carrier by the Minister un-
der paragraph 4.81(1)(b) of the Act.

5. (1) An air carrier shall, at a boarding gate, screen any person
who appears to be 12 years of age or older by asking the person
for one piece of government-issued photo identification that
shows his or her name, date of birth and gender or for two pieces
of government-issued identification at least one of which shows
his or her name, date of birth and gender.

(2) If the name on the identification is not the same as the name
on the person’s boarding pass, the air carrier shall compare the
name, date of birth and gender on the identification with those of
persons specified to the air carrier by the Minister under para-
graph 4.81(1)(b) of the Act.

(3) If the name, date of birth and gender on the identification
are the same as those of a person specified to the air carrier, the
air carrier shall immediately so inform the Minister.

CONTACT INFORMATION

6. If an air carrier informs the Minister that the name, date of
birth and gender on the identification of a person being screened
are the same as those of a person specified to the air carrier by the
Minister under paragraph 4.81(1)(b) of the Act, the air carrier
shall provide the Minister with an e-mail address and fax number
to which the Minister can send emergency directions respecting
the person.

7. If an emergency direction is made in respect of a per-
son specified to an air carrier by the Minister under para
graph 4.81(1)(b) of the Act, the Minister shal provide the air
carrier with contact information for the Department of Trans-
port's Office of Reconsideration and the air carrier shall make
that contact information available to the person.

DURATION OF SCREENINGS

8. If an air carrier informs the Minister that the name, date of
birth and gender on the identification of a person being screened
are the same as those of a person specified to the air carrier by the

680

CONTROLE

ENREGISTREMENT

3. (1) Le transporteur aérien effectue le contréle de toute per-
sonne qui semble étre agée de 12 ans ou plus en comparant son
nom avec ceux des personnes qui lui sont précisées par le ministre
en application de |’ dinéa 4.81(1)b) de laLoi avant de lui remettre
une carte d embarquement.

(2) Si le nom de la personne correspond a celui d’ une personne
qui lui est précisée, le transporteur aérien demande a celle-ci une
piece d'identité avec photo délivrée par un gouvernement qui
comporte ses nom, date de naissance et sexe ou deux pieces
d’identité délivrées par un gouvernement dont au moins une com-
porte ses nom, date de naissance et sexe.

(3) Si les nom, date de naissance et sexe qui figurent sur la
piéce d'identité correspondent a ceux d’une personne qui lui est
précisée, le transporteur aérien en informe immédiatement le
ministre.

4. 1l est interdit au transporteur aérien de permettre a une per-
sonne d’imprimer une carte d embarquement a une borne d enre-
gistrement libre-service ou a partir d’ Internet si le nom de celle-ci
correspond a celui d' une personne qui lui est précisée par le mi-
nistre en application de I’alinéa 4.81(1)b) delaLoi.

5. (1) Le transporteur aérien effectue, a la porte d embarque-
ment, le contr6le de toute personne qui semble étre agée de 12 ans
ou plus en lui demandant une piéce d' identité avec photo délivrée
par un gouvernement qui comporte ses nom, date de naissance et
sexe ou deux piéces d'identité délivrées par un gouvernement
dont au moins une comporte ses nom, date de naissance et sexe.

(2) Si le nom qui figure sur la piéce d'identité ne correspond
pas a celui qui figure sur sa carte d’ embarquement, le transporteur
aérien compare les nom, date de naissance et sexe qui figurent sur
la piece d’identité avec ceux des personnes qui lui sont précisées
par le ministre en application de |’ alinéa 4.81(1)b) delaLoi.

(3) Si les nom, date de naissance et sexe qui figurent sur la
piéce d'identité correspondent a ceux d’une personne qui lui est
précisée, le transporteur aérien en informe immédiatement le
ministre.

COORDONNEES

6. Si le transporteur aérien informe le ministre que les nom,
date de naissance et sexe qui figurent sur la piéce didentité
d’ une personne qui fait I’ objet d’ un contrdle correspondent a ceux
d’ une personne que celui-ci lui a précisée en application de I’ ali-
néa 4.81(1)b) delaLoi, il fournit au ministre une adresse éectro-
nique et un numéro de télécopieur auquel celui-ci peut envoyer
des directives d’ urgence visant la personne.

7. Si une directive d’urgence est donnée a I’égard d’ une per-
sonne que le ministre a précisée a un transporteur aérien en appli-
cation del’ainéa 4.81(1)b) de la Loi, le ministre fournit les coor-
données du Bureau de réexamen du ministere des Transports
au transporteur agrien et celui-ci les met a la disposition de la
personne.

DUREE DU CONTROLE

8. Si le transporteur aérien informe le ministre que les nom,
date de naissance et sexe qui figurent sur la piece didentité
d’ une personne qui fait I’ objet d’ un contrdle correspondent a ceux
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Minister under paragraph 4.81(1)(b) of the Act, the screening is
not completed until the Minister or a person authorized by the
Minister under section 4.77 of the Act makes an emergency direc-
tion or informs the air carrier that an emergency direction will not
be made.

CONFIDENTIALITY OF INFORMATION

9. (2) If the Minister specifies a person to an air carrier under
paragraph 4.81(1)(b) of the Act, no person shall disclose any in-
formation respecting the specified person that was provided to the
air carrier by the Minister for the purposes of these Regulations
including the specified person’s name, date of birth, gender and
the fact that he or she was specified.

(2) The air carrier shall ensure that access to information re-
specting the specified person is restricted to air carrier employees,
agents or contractors who require that access to carry out their
duties.

COMING INTO FORCE
10. These Regulations come into force on June 18, 2007.

REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)
Description

Background and purpose

Aviation security remains a primary concern for the Govern-
ment of Canada and is one of the major priorities identified in
Canada's National Security Policy. In this context, protecting
passengers is a key objective of Transport Canada. The Identity
Screening Regulations (1S Regulations) are required to implement
a new program, the Passenger Protect Program, to enhance the
security of air transportation. Passenger Protect enables the Min-
ister to deny boarding to individuals who pose a threat to aviation
security. The program requires effective co-delivery and compli-
ance by air carriers, a public awareness campaign to help passen-
gers understand the requirements of the program, and an efficient
review mechanism that addresses complaints in a fair and timely
manner.

The IS Regulations require air passengers who appear to be
12 years of age or older to present either one piece of govern-
ment-issued photo identification or two non-photo pieces of gov-
ernment-issued identification before being alowed to board an
aircraft. This will allow the air carrier and Transport Canada to
confirm the identity of the passenger and the Minister or an au-
thorized official to issue an Emergency Direction denying board-
ing to individuals who pose an immediate threat to aviation secur-
ity, that is, to any aircraft or aerodrome or other aviation facility,
or to the safety of the public, passengers or crew members. Re-
questing identification would be consistent with procedures cur-
rently used by airlines today, and so would not represent a sig-
nificant departure or expense.

d’une personne que celui-ci lui a précisée en application de I’ ali-
néa 4.81(1)b) de la Loai, le contrdle ne se termine que lorsgue le
ministre ou la personne qu’il autorise en vertu de |’ article 4.77 de
la Loi donne une directive d’urgence ou informe le transporteur
aérien qu’' aucune directive d’ urgence ne sera donnée.

CONFIDENTIALITE DES RENSEIGNEMENTS

9. (2) Il est interdit de divulguer tout renseignement fourni au
transporteur aérien par le ministre, pour |’ application du présent
reglement, sur une personne qu'il a précisée en application de
I'alinéa 4.81(1)b) de la Loi, notamment ses nom, date de nais-
sance et sexe et le fait que celle-ci était précisée.

(2) Le transporteur aérien veille a ce que I’ accés aux rensei-
gnements sur la personne précisée soit réservé a ceux de ses em-
ployés, agents ou entrepreneurs qui ont besoin d'y avoir accés
pour s acquitter de leurs fonctions.

ENTREE EN VIGUEUR
10. Le présent réglement entre en vigueur le 18 juin 2007.

RESUME DE L’ETUDE D’'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Cerésumé ne fait pas partie du Réglement.)
Description

Contexte et objet

La sOreté du transport aérien demeure une des principales pré-
occupations du gouvernement du Canada et constitue un des élé-
ments clés de la Politique canadienne de sécurité nationale. Dans
ce contexte, la protection des voyageurs est le principa objectif
gue s est fixé Transports Canada. Le Reglement sur le contréle de
I"identité (Réglement CI) est requis pour la mise en cauvre d' un
nouveau programme, en |’ occurrence le Programme de protection
des passagers, dont I'objet est d’ accroitre la slreté du transport
aérien. En vertu de ce programme, le ministre peut empécher
toute personne qui pose un danger pour la slreté du transport
aérien de monter a bord d’un avion. Le programme nécessite le
respect et |'application efficace du Réglement par les transpor-
teurs aériens, une campagne de sensibilisation publique pour aider
les passagers a comprendre les exigences du programme et un
mécanisme efficace de réexamen permettant un traitement équita-
ble et rapide des plaintes.

Le Réglement Cl exige que tout passager qui semble étre agé
de 12 ans ou plus présente une piéce d’identité avec photo, déli-
vrée par un gouvernement, ou deux piéces d'identité sans photo
délivrées par un gouvernement avant d’étre autorisé a monter a
bord d’un avion. Ce contréle permettra au transporteur aérien et a
Transports Canada de confirmer I’identité du passager, et au mi-
nistre ou a un agent autorisé de donner des directives d’ urgence
pour empécher toute personne qui pose un danger immédiat pour
la sOreté du transport aérien de monter a bord d'un avion. Le dan-
ger peut viser un avion ou un aéroport ou d autres installations
aéroportuaires ainsi que la sécurité du public, des passagers ou
des membres d'équipage. Cette demande d’identification sera
conforme aux procédures que les compagnies aériennes suivent
aujourd’ hui et ne représentera donc pas un changement ou de
dépenses majeures.
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The Passenger Protect Program adds an additional layer to ad-
dress threats to civil aviation. Terrorist groups continue to target
civil aviation and seek means to defeat existing security initia-
tives. Passenger Protect envisages using a specified persons list as
atool to enhance aviation security. Lists are widely used in a bor-
der security context. Passenger Protect applies this security fea
tureto air travel.

Legidative framework

The Public Safety Act, 2002, which received Royal Assent on
May 6, 2004 made severa changes to the Aeronautics Act (re-
ferred to hereafter as the Act). The Act gives the Minister of
Transport new powers and legislative tools to enhance aviation
security:

e Section 4.81 of the Act alows the Minister, or a designated
officer of the Department, to require an ar carrier or an
aviation reservation system operator to provide the Minister
or the officer with certain information respecting:

1. persons on board or expected to be on board a specific
flight where there is an immediate threat to that flight;
or

2. any particular person that the Minister has specified for
the purposes of transportation security.

e Sections 4.76 and 4.77 authorize the Minister, or a desig-
nated officer of the Department, to issue Emergency Direc-
tionsif the Minister or the designated officer is of the opin-
ion that there is an immediate threat to aviation security.

e Section 4.82 authorizes the Canadian Security Intelligence
Service (CSIS) and the Roya Canadian Mounted Police
(RCMP) to access and analyze air passenger information
for the purposes of transportation security and to investigate
threats to the security of Canada, and to disclose this in-
formation under certain conditions to designated persons
and federal agencies, air carriers, the Minister of Transport,
and to any peace officer for reasons of transportation secur-
ity. Section 4.82 will be brought into force by Transport
Canada on May 4, 2007.

e Subsections 4.85(1) and (3) prohibit persons who must be
screened from entering or remaining in an aircraft or a re-
stricted area unless they permit a screening to be carried
out, and air carriers are prohibited from transporting a per-
son unless that person has been screened.

Contents of the Regulations

Application of program

The Regulations apply in respect of the following passenger-
carrying flights if the passengers are screened before boarding for
weapons, explosive substances, incendiary devices or their com-
ponents or other dangerous items that could be used to jeopardize
the security of an aerodrome or an aircraft:

e Passenger-carrying domestic flights that depart from aero-
dromes listed in the schedule to the CATSA Aerodrome
Designation Regulations and that are operated by air carri-
ers under Subpart 5 of Part VII of the Canadian Aviation
Regulations; and

682

Le Programme de protection des passagers gjoute une nouvelle
couche de mesures pour répondre aux menaces pesant sur |’ avia-
tion civile. Les groupes de terroristes continuent a prendre pour
cible I'aviation civile et a chercher des moyens de déouer les
initiatives de slreté existantes. Avec ce programme, on envisage
d' utiliser une liste de personnes précisées comme moyen de ren-
forcement de la slireté du transport aérien. Ces listes sont large-
ment utilisées en contexte de slireté des frontiéres. Le Programme
de protection des passagers applique cette mesure de slireté au
transport aérien.

Cadre |é&giglatif

LaLoi de 2002 sur la sécurité publique, qui a regu la sanction
royale le 6 mai 2004, a apporté plusieurs modifications a la Loi
sur I"aéronautique (ci-aprés désignée la Loi). La Loi confére au
ministre des Transports de nouveaux pouvoirs pour accroitre la
sOreté du transport aérien :

e L’article4.81 delaLoi autorise le ministre, ou un fonction-
naire désigné du ministére des Transports, a demander a
tout transporteur aérien ou a tout exploitant de systémes de
réservation de services aériens qu'ils fournissent certains
renseignements concernant :

1. les personnes qui sont ou seront vraisemblablement a
bord d'un avion pour le vol qu'il précise s'il estime
gu’un danger immédiat menace ce vol;

2. toute personne que le ministre précise aux fins de la s0-
reté du transport.

e Lesarticles 4.76 et 4.77 autorisent le ministre, ou un fonc-
tionnaire désigné du ministére des Transports, a émettre des
directives d'urgence s'il estime qu'il existe un danger im-
médiat pour la slreté du transport aérien.

e L’article 4.82 autorise le Service canadien du renseigne-
ment de sécurité (SCRS) et la Gendarmerie royale du Ca-
nada (GRC) a consulter et a analyser certains renseigne-
ments concernant |les passagers pour les besoins de la sireté
des transports ou des enquétes relatives aux menaces envers
la sOreté du Canada, et a transmettre ces renseignements,
sous certaines conditions, a des personnes désignées, a cer-
tains organismes fédéraux, aux transporteurs aériens, au
ministre des Transports et a tout agent de la paix aux fins de
la sOreté du transport. Transports Canada mettra en oauvre
I’article 4.82 le 4 mai 2007.

e Leparagraphe 4.85(1) interdit a toute personne dont le con-
tréle est exigé d entrer ou de demeurer dans un avion ou
dans une zone réglementée a moins de se soumettre aux
controles exigés; le paragraphe 4.85(3) interdit aux trans-
porteurs aériens de transporter des personnes qui n’ont pas
subi les contréles exigés.

Contenu du Réglement

Application du programme

Le Reglement ClI s applique aux vols de transport de passagers
ci-apres, si les passagers subissent un contréle préembarquement
pour la détection d’'armes, de substances explosives, d’ engins
incendiaires, de dispositifs incendiaires ou de leurs éléments
constituants ou autres articles dangereux qui pourraient étre utili-
sés pour compromettre la sireté d’ un aérodrome ou d' un aéronef :

e lesvalsintérieurs de transport de passagers en partance d' un

aérodrome figurant a I’ annexe du Réglement sur la désigna-
tion des aérodromes de I’ ACSTA et qui sont exploités par des
transporteurs agriens en application de la sous-partie 5 de la
partie VII du Réglement de I’ aviation canadien;
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e Passenger-carrying international flights that depart from
or will arrive at aerodromes listed in the schedule to the
CATSA Aerodrome Designation Regulations and are oper-
ated by ar carriers under Subpart 1 of Part VII of the
Canadian Aviation Regulations, using aircraft that have
a maximum certificated take-off weight of more than
8 618 kg (19,000 pounds) or have a seating configuration,
excluding crew seats, of 20 or more, or that are oper-
ated under Subpart 5 of Part VII of the Canadian Aviation
Regulations.

Subpart 5 of Part VII of the Canadian Aviation Regulations
applies in respect of the operation by a Canadian air operator, in
an air transport service or in aerial work involving sightseeing
operations, of an aeroplane that has a maximum certificated
take-off weight of more than 8 618 kg (19,000 pounds) or for
which a Canadian type certificate has been issued authorizing
the transport of 20 or more passengers, a helicopter that has a
seating configuration, excluding pilot seats, of 20 or more, or any
aircraft that is authorized by the Minister to be operated under this
Subpart.

If the aircraft involved meets the types identified above, the
following table illustrates when the proposed IS Regulations will
have to be applied by the air carrier:

e |es vols internationaux de transport de passagers en par-
tance d'un aérodrome figurant al’ annexe du Reglement sur
la désignation des aérodromes de I’ ACSTA ou qui y arrive-
ront et qui sont exploités par des transporteurs aériens, se-
lon le cas, en application de la sous-partie 1 de la partie VI
du Reglement de I’ aviation canadien et qui utilise un avion
ayant une masse maximale homologuée au décollage de
plus de 8 618 kg (19 000 Ib) ou dont la configuration pré-
voit 20 sieges ou plus, sans compter les sieges de I’ équi-
page, ou en application de la sous-partie 5 de la partie VI
du Réglement de I’ aviation canadien.

Lasous-partie 5 de lapartie VII du Réglement de |’ aviation ca-
nadien s applique a I’ exploitation, par un exploitant aérien cana-
dien, dans le cadre d’un service de transport aérien comportant
des excursions aériennes, d’'un aéronef dont la masse maximale
homol oguée au décollage est supérieure a 8 618 kg (19 000 Ib) ou
pour lequel un certificat de type canadien a été délivré autorisant
le transport de 20 passagers ou plus, ou de tout aéronef dont
I’exploitation est autorisée par le ministre aux termes de cette
sous-partie.

Si I’aéronef en cause correspond aux types susmentionnés, le
tableau ci-aprés indique quand le transporteur aérien sera tenu
d’ appliquer le Réglement CI.

...and PBSat thepoint of | ...and where PBSat the [...]etlorsquele CPE [...] et lorsquele CPE
embarkation isrequired, | point of enbarkation is est requisau point n’est pasrequisau point
then... not required, then... d’embarquement, alors | d’embarquement, alors
[-] [...]
Flight from an Vol en partanced’un
aerodromein " : : : aérodromeau Canada N N
Canada to an ...trlmeISReguIanonstI ...theI|SReguIat|onSW|II sedirigeant vers un [;..] IIgRegIement Cl [;..] IleRegIement Cl ne
aerodromein aply. not pply. aérodromesituéau S applique. S applique pas.
Canada Canada
Flight from an Vol en partanced’un
félgnogégme n ...the IS Regulations will ...the IS Regulations will g:rd??irggﬁt?a%al;]ﬁda [...]leRéglement Cl [...]le Réglement Cl ne
to an aerodrome apply. not apply. aérodrome situéa s applique. s applique pas.
outside Canada I’extérieur du Canada
Flight from an Vol en partanced’un
aerodrome outside aérodrome situéa
Canadatoan ...the IS Regulations will ...the IS Regulations will I’extérieur du Canadase ([...] le Réglement Cl [...] le Réglement CI ne
aerodromein apply. not apply. dirigeant versun s applique. s applique pas.
Canada aérodromesituéau
Canada

*PBS = Pre-board screening of passengers for weapons, explosive substances,
incendiary devices or their components or other dangerous items that could be used
to jeopardize the security of an aerodrome or an aircraft

In carrying out section 4.81 of the Act, Transport Canada will
work closely with Canadian law enforcement and intelligence
agencies to identify “specified persons’, persons who have been
assessed to pose an immediate threat to aviation security, should
they board an aircraft. The Minister, or a designated officer of the
Department, selects these “specified persons’. Air carriers are
able to identify specified persons through a secure online system.

Requirements of air carriers

The IS Regulations require air carriers to:

e Screen persons for the purposes of the Passenger Protect
Program who appear to be 12 years of age or older before

*CPE = Contréle préembarquement des passagers pour détecter la présence
d’armes, de substances explosives, de dispositifs incendiaires ou de leurs ééments
congtituants ou autres objets dangereux qui pourraient ére utilisés en vue de com-
promettre lasdreté d’ un aérodrome ou d’ un aéronef.

En vertu du pouvoir conféré au titre de I’ article 4.81 de la Loi,
Transports Canada collaborera étroitement avec les organismes
chargés de I’ application des lois et les organismes du renseigne-
ment canadiens pour identifier toute personne ayant été précisée,
soit toute personne considérée comme pouvant poser un danger
immeédiat pour la slireté du transport aérien si elle devait monter a
bord d’un aéronef. Le ministre, ou un fonctionnaire désigné du
Ministere, détermine qui sont ces « personnes précisées ». Les
transporteurs aériens peuvent identifier les personnes précisées
gréce aun systéme en ligne protégé.

Exigences applicables aux transporteurs aériens

Le Réglement CI exige que le transporteur aérien :

o effectue, aux fins du Programme de protection des passa
gers, le contréle de toute personne qui semble étre agée de
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issuing a boarding pass by comparing each person’s name
with the names of specified persons. If the person’s name
matches the name of a specified person, the air carrier must
request government-issued identification.

e Prevent persons from printing a boarding pass at a kiosk or
self-printing a boarding pass if the person’s name is the
same as that of a specified person.

e Screen persons for the purposes of the Passenger Protect
Program who appear to be 12 years of age or older at a
boarding gate by asking for government-issued identifica-
tion. If the name on the identification is not the same as the
name on the boarding pass, then the air carrier must com-
pare the name on the identification with those of specified
persons.

o Immediately inform Transport Canada when an individual
presents identification with name, date of birth and gender
matching those of a specified person.

e Treat as confidential any information on specified persons
provided to air carriers, with access limited to air carrier
employees or agents who require that access to carry out
their duties. This includes the person’s name, date of birth
and gender as well as the fact that he or she was specified.

Definition of a boarding pass

A boarding pass is defined to include a ticket or other docu-
ment that is both accepted by an air carrier and approved by an
aerodrome operator as confirmation of the holder’s status as a
passenger on a flight. A self-printed boarding pass is one printed
by the passenger — for example, using a home computer.

Sequence of events for flight check-in

In practical terms, passengers checking in can expect the fol-
lowing examples of events to occur when the IS Regulations
come into force:

1. Person goes on-line to obtain a boarding pass.

(a) If the name of the passenger does not match the name
of a specified person, the system would alow the per-
son to print a boarding pass and the passenger could
proceed.

(b) If the name of the passenger matches the name of a
specified person, the system should not allow the per-
son to print a boarding pass. In such a case, the air car-
rier could indicate to the passenger that there is an issue
with the booking and designate a time and place to re-
solve the identification issue.

2. Person presents self at counter to obtain a boarding pass.

(@) An agent of the air carrier screens persons who appear
to be 12 years of age or older before issuing a boarding
pass by comparing each person’s name with the names
of specified persons.

(b) If the person’s name matches the name of a specified
person, the agent would request one piece of government-
issued photo identification that shows the person's
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12 ans ou plus, en comparant le nom de cette derniére avec
celui de toutes les personnes précisées avant de remettre
une carte d’ embarquement. Si le nom de la personne cor-
respond a celui d’ une personne précisée, le transporteur aé-
rien doit exiger une ou plusieurs piéces d'identité délivrées
par un gouvernement;

e empéche les personnes dont le nom correspond a celui
d’une personne précisée de procéder a I'impression d’une
carte d’embarquement a une borne d’ enregistrement libre-
service ou d’en imprimer une elles-mémes;

o effectue, aux fins du Programme de protection des passa
gers, le contréle de toute personne qui semble étre agée de
12 ans ou plus a une porte d’ embarquement. Pour ce faire,
il doit exiger une ou plusieurs piéces d'identité délivrées
par un gouvernement. Si le nom qui figure sur laou les pieces
d identité de la personne ne correspond pas au nom qui fi-
gure sur la carte d’embarquement, le transporteur agrien
doit comparer le nom qui figure sur la ou les pieces d’iden-
tité avec celui des personnes précisées;

e informe immédiatement Transports Canada du fait que le
nom, la date de naissance et le sexe qui figurent sur la piéce
d'identité d’une personne correspondent a ceux d’une per-
sonne précisée;

e traite en toute confidentialité tous renseignements sur des
personnes précisées qui lui sont fournis par le ministre et
les communique uniquement a ses employés ou agents qui
en ont besoin pour s acquitter de leurs taches. Ces rensei-
gnements comprennent le nom, la date de naissance et le
sexe d'une personne et I'indication du fait qu'il s agit ou
non d’ une personne précisée.

Définition de carte d’ embar quement

Une carte d’ embarquement est définie comme étant un billet ou
un autre document qui est accepté par le transporteur aérien et
approuvé par | exploitant de I’ aérodrome en temps que confirma:
tion du statut de passager de son titulaire pour un vol. Une carte
d’ embarquement peut étre imprimée par le passager lui-méme,
par exemple al’ aide d’un ordinateur personnel.

Déroulement des procédures d’ enregistrement

A toutes fins utiles, le passager qui s enregistre pour un vol
peut s attendre aux formalités suivantes lorsque le Reglement Cl
entreraen vigueur ;

1. Le passager se procure en ligne une carte d’ embarquement.

a) Si le nom du passager ne correspond pas a celui d' une
personne précisée, le systéme autoriserait I'impression
de la carte d’embarquement par le passager et celui-ci
pourrait passer al’ étape suivante.

b) S le nom du passager correspond a celui d’ une personne
précisée, le systéme ne devrait pas autoriser au passager
d’ imprimer la carte d’ embarquement. Dans un tel cas, le
transporteur pourrait indiquer au passager qu'il y a un
probléme avec laréservation et désigner un endroit et une
heure pour régler laquestion de I’ identification.

2. Le passager se présente au comptoir d’ enregistrement pour
demander une carte d’ embarquement.

a) Un agent du transporteur aérien procede au contréle des
personnes qui semblent étre agées d’au moins 12 ans
avant I’ émission d’une carte d’ embarquement, en com-
parant le nom de chagque personne avec celui des per-
SONNes préci sées.
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name, date of birth and gender or two pieces of gov-
ernment-issued identification at least one of which
shows the person’ s name, date of birth and gender.

(c) If anindividual presents identification with name, date
of birth and gender not matching those of a specified
person, an agent of the air carrier would issue a board-
ing pass and the passenger could proceed.

(d) If anindividual presents identification with name, date
of birth and gender matching those of a specified per-
son, an agent of the air carrier would immediately con-
tact Transport Canada.

(e) In cases where Transport Canada is informed of a
match, Transport Canada would take further steps to
verify that the person reported and the specified person
is the same person.

(f) In the case of a positive match, Emergency Directions
may be issued: one to the air carrier directing it not to
alow the person to board, and one directing the person
not to board.

(g) An agent of the air carrier would inform the person of
the Emergency Directions and provide the person de-
nied boarding with information to contact Transport
Canada.

(h) Using this information, the person could obtain clarifi-
cation or reconsideration of the decision.

3. Person presents self at kiosk to print a boarding pass.

(a) If the name of the person does not match the name of a
specified person, the kiosk would print a boarding pass
and the person could proceed.

(b) If the name of the person matches the name of a speci-
fied person, the kiosk should not print a boarding pass.
In such a case, the person would have to check in at the
counter.

Standard for government identification

With respect to the standard for government identification, the
air carrier must either ask for one piece of government-issued
photo identification that shows name, date of birth and gender or
for two pieces of government-issued identification, at least one of
which shows name, date of birth and gender. Date of birth and
gender are required to reduce the risk of false positives. Two
pieces of non-photo government identification are acceptable as
an alternative as Transport Canada recognizes that not all passen-
gers flying within Canada will have government-issued photo
identification. Passengers may still be required by air carriers to
carry government-issued photo identification for internationa
flights, however, depending on the laws and regulations of the
foreign destination.

b) S le nom du passager correspond a celui d’une per-
sonne précisée, |'agent exigerait une piece didentité
avec photo, délivrée par un gouvernement, et compor-
tant le nom, la date de naissance et le sexe de la per-
sonne, ou deux pieces d'identité délivrées par un gou-
vernement, dont au moins une comporte le nom, la date
de naissance et le sexe de la personne.

c) Silenom, ladate de naissance et |e sexe figurant sur la
piece d'identité de la personne ne sont pas ceux d une
personne précisée, |’ agent émettrait une carte d’ embar-
guement, et le passager passerait al’ étape suivante.

d) Silenom, ladate de naissance et |e sexe figurant sur la
piece d'identité de la personne correspondent a ceux
d’ une personne précisée, I’agent communiquerait im-
médiatement avec Transports Canada.

€) Lorsque Transports Canada est informé d’un résultat
positif, il prendrait d’ autres mesures pour vérifier que la
personne concernée et la personne précisée sont la
méme personne.

f) En cas de résultat positif, des directives d’ urgence se-
raient émises, la premiere au transporteur aérien pour
lui enjoindre de ne pas accepter la personne a bord de
I’ aéronef, et la seconde a celle-ci pour lui interdire de
monter & bord de I’ aéronef.

g) L’agent informerait la personne interdite de vol des di-
rectives d urgence émises et lui fournirait les rensei-
gnements nécessaires pour qu’ elle puisse communiquer
avec Transports Canada.

h) Gréce a ces renseignements, la personne pourrait obte-
nir des précisions ou un réexamen de la décision.

3. Le passager se présente a une borne d’ enregistrement libre-
service pour imprimer une carte d’ embarquement.

a) Si le nom du passager ne correspond pas a celui d' une
personne précisée, la borne d’ enregistrement émettrait
une carte d embarquement, et le passager passerait a
I” étape suivante.

b) S le nom du passager correspond a celui d’ une personne
précisée, la borne d’enregistrement n’ émettrait pas une
carte d’ embarquement, et le passager serait alors tenu de
se présenter a un comptoir d’ enregistrement.

Norme en matiére de piéces d' identité délivrées par un
gouvernement

En ce qui concerne la norme relative aux pieces d' identité déli-
vrées par un gouvernement, le transporteur aérien doit exiger une
piece d'identité avec photo délivrée par un gouvernement qui
comporte le nom, la date de naissance et le sexe, ou deux pieces
d’identité délivrées par un gouvernement dont au moins une com-
porte le nom, la date de naissance et le sexe. La date de naissance
et le sexe sont requis pour éviter les erreurs d'identification. Deux
piéces d’identité délivrées par un gouvernement, sans photo, sont
acceptables du fait que Transports Canada reconnait que ce ne
sont pas tous les passagers voyageant au Canada qui ont une piece
d’identité avec photo délivrée par un gouvernement. Cela dit, les
transporteurs aériens peuvent exiger des passagers qu'ils aient
avec eux une piéce d'identité avec photo délivrée par un gouver-
nement pour les vols internationaux, suivant les lois et les régle-
ments applicables du pays de destination.
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Designation process

An advisory group, chaired by Transport Canada, will convene
as required to receive and review intelligence on persons who are
assessed by the originators of this intelligence to pose an immedi-
ate threat to aviation security, should they board an aircraft. The
advisory group, working with the benefit of legal advice, is re-
sponsible for ensuring that the information supporting a designa-
tion for a specified person is accurate, up-to-date and as complete
as possible. The advisory group will make recommendations to
the Minister concerning the designation of individuas, or the
removal of the designation.

The assessment of whether an individual poses a threat to avia-
tion security will include an evaluation of whether there is a rea-
sonable expectation that the person would commit an act of
unlawful interference in civil aviation should they be permitted to
board an aircraft. The act of unlawful interference would consti-
tute an offence under the Canadian Criminal Code. Assessments
will be done on a case-by-case basis using public and classified
information. Classified information will flow from CSIS, which
collects information based on the provisions of the Canadian
Security Intelligence Service Act, and from the RCMP, which
collects information based on the Criminal Code.

Under the Passenger Protect Program, CSIS and the RCMP
will collect and use information and receive intelligence from
foreign and multilateral intelligence and law enforcement agen-
cies on individuals who might pose a threat to aviation security.
Pursuant to privacy reguirements, memoranda of understanding
between CSIS, the RCMP and Transport Canada will be con-
cluded to facilitate the exchange of intelligence with Transport
Canada for the purpose of identifying specified persons and pro-
tecting the personal information of Canadians.

The Minister will form an opinion on listing an individual
based on information provided by the advisory group. The infor-
mation on each individual will be considered on its own merits
and an individual denied access to an aircraft on the basis of an
emergency direction issued as part of the program will have ac-
cess to a reconsideration mechanism.

Transport Canada will hold, control and manage the names of
specified persons. The composition of the advisory group may
differ from case to case, depending on circumstances, but could
include a senior officer of CSIS, a senior officer of the RCMP, a
manager from Transport Canada's Intelligence Branch, other
Transport Canada officials as required and representatives from
any other relevant Canadian government department or agency as
required.

The ability to act quickly in emergency situations is an impor-
tant aspect of the Passenger Protect Program. The advisory group
should be able to rapidly assess available information and make
recommendations to the Minister, or a designated official, to add
or to remove a name.

Designating persons as specified persons will be a dynamic
process, with review based on intelligence information. Transport
Canada will review specified persons information as required, or
at least every 30 days.
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Processus de désignation

Un groupe consultatif, présidé par Transports Canada, se réuni-
ra au besoin pour examiner les renseignements fournis sur des
personnes considérées comme un danger pour la sireté du trans-
port aérien si ces personnes montaient a bord d’'un avion. Le
groupe consultatif, fort de conseils juridiques, est chargé de véri-
fier I'exactitude, I'actuaité et I'intégralité des renseignements
fournis a I’appui de la désignation d’une personne. Il formulera
des recommandations au ministre a I’égard de la désignation
d’ une personne ou de I’ annulation de sa désignation.

Pour déterminer si une personne pose un danger immédiat pour
la sOreté du transport aérien, il faudra notamment établir s'il est
raisonnable de craindre que cette personne commette un acte
d'interférenceillicite avec I’ aviation civile si on lalaissait monter
a bord d'un avion. Tout acte d’interférence illicite constitue une
infraction en vertu du Code criminel du Canada. Les évaluations
seront faites au cas par cas et fondées sur de I’information publi-
que et sur des renseignements classifiés. Ces derniers provien-
draient du SCRS, qui recueille des renseignements en vertu des
dispositions de la Loi sur le Service canadien du renseignement
de sécurité, et de la GRC, qui recueille des renseignements en
vertu du Code criminel.

Dans le cadre du Programme de protection des passagers, le
SCRS et la GRC recueilleront des informations et recevront de
services de renseignement et d’ organismes étrangers et multilaté-
raux chargés de I’ application des lois des informations qu’ils uti-
liseront dans le cas des personnes pouvant poser un danger pour
la sOreté du transport aérien. En vertu des exigences relatives ala
protection de lavie privée, le SCRS, la GRC et Transports Cana-
da signeront des protocoles d’ entente pour faciliter I’ échange de
renseignements de sécurité avec le Ministére, dans le but
d’identifier des personnes précisées et de protéger les renseigne-
ments personnels des Canadiens.

A lalumiére de I'information fournie par le groupe consultatif,
le ministre établira si une personne doit figurer sur la liste des
personnes précisées. Les renseignements concernant une personne
seront examinés en fonction de leur pertinence, et toute personne
aqui I’on refuserait de monter a bord d’'un avion en vertu d’ une
directive d’urgence émise en vertu du programme pourra se pré-
valoir d’un mécanisme de réexamen.

Transports Canada assurera la gestion et le contrble de la liste
des personnes précisées. La composition du groupe consultatif
pourrait différer d’un cas a un autre, selon les circonstances. Ce-
pendant, |e groupe pourrait compter un cadre supérieur du SCRS,
un cadre supérieur de la GRC, un gestionnaire a la Direction des
renseignements de Transports Canada, d’ autres fonctionnaires de
Transports Canada, au besoin, et des représentants de tout minis-
tére ou organisme intéressé du gouvernement du Canada, au
besoin.

La capacité d'intervenir rapidement en situation d' urgence est
un des aspects importants du Programme de protection des passa-
gers. Le groupe consultatif devrait étre en mesure d’ évaluer rapi-
dement I’information disponible et de faire des recommandations
au ministre ou a un fonctionnaire désigné en ce qui concerne
I’gout ou leretrait d’ un nom sur laliste des personnes précisées.

La désignation de personnes précisées sera un processus dyna-
mique, et le réexamen de toute décision sera basé sur des rensei-
gnements de sécurité. Transports Canada examinera les rensei-
gnements relatifs aux personnes précisées, au besoin ou tous les
30 jours au moins.
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Emergency directions

In order to deny boarding to a person who poses an immediate
threat to aviation security, Transport Canada will issue two
Emergency Directions: one to the air carrier directing it not to
allow the person to board, and one directing the person not to
board. The Emergency Direction for the air carrier will be pro-
vided prior to flight. The air carrier will inform the individual that
an Emergency Direction has been issued, and, when possible,
indicate how the individual can contact Transport Canadato get a
copy of the Emergency Direction, and provide guidance on how
to pursue areview or reconsideration.

False positives

Steps have been taken in designing the process to minimize the
risk of false matches of persons with the same or similar names to
someone on the list. Using in-person identification, providing
date of birth to air carriers and requiring Transport Canada to
make the no-board determination all will reduce the risk of false
positive matches. However, should such a situation arise, passen-
gers may seek recourse when an Emergency Direction is issued
due to a mistake at some stage of the process. In a case where
there is a mistake and an Emergency Direction has been issued to
afalse positive, once the individual notifies Transport Canada and
confirms that they are not the person who had been specified, the
Department will work with the individual and the air carrier to
solve the problem as soon as possible. The nature of the problem
will be investigated and follow-up action will be taken, including
a notation indicating that a false positive exists for a particular
name. Theindividual will be contacted, informed of the error, and
advised how to avoid misidentification on future flights.

Methods of review for specified persons

Specified persons who attempt to board a flight and receive an
Emergency Direction may, if they object to this decision, pursue
an interna review or reconsideration of their case. The first step
would be a submission for reconsideration to Transport Canada' s
Office of Reconsideration (OOR), which will review the applica-
tion and validate the information through appropriate sources.
The goal is to provide a non-judicial, efficient mechanism for any
member of the public to have their case reviewed by persons in-
dependent of those who made the original recommendation.

Once the OOR confirms the identity of the individual and that
they have been assessed as posing an immediate threat to aviation
security, the file will be forwarded to an independent externd
advisor. The advisor would be tasked with reviewing the decision
to place a person on the list. A report would be prepared for the
OOR for consideration by the Minister, or a designated officer of
the Department. If the OOR recommends that the individual re-
tain their designation as a specified person, and the Minister con-
curs, Transport Canada will send a letter to the applicant advising
of the decision. If the OOR recommends that the specified person
designation be revoked, and the Minister or a designated officer
of the Department agrees, this will be done and the individual will
be informed of the decision.

Directives d' urgence

Pour pouvoir refuser I’ embarquement & une personne qui pose
un danger immédiat pour la sireté du transport aérien, Transports
Canada émettra deux directives d’urgence : la premiére adressée
au transporteur agrien, pour lui enjoindre de ne pas accepter cette
personne a bord, et la seconde, a la personne elle-méme, pour
I’aviser de ne pas monter a bord. La directive visant le transpor-
teur serait donnée avant le vol. Le transporteur avisera la per-
sonne gu’ une directive a été émise et, lorsgue la chose est pos-
sible, précisera la démarche qu'elle doit suivre pour demander
une copie de la directive a Transports Canada et lui fournira
des renseignements quant a une demande de réexamen ou de
réévaluation.

Erreurs d’identification

Dans la conception du processus, on a pris des mesures pour
réduire les risques de faux appariements de personnes portant le
méme nom ou un nom semblable a celui d'une personne figurant
sur laliste. En procédant a I’identification en personne du passa-
ger concerné, en fournissant une date de naissance aux transpor-
teurs aériens et en demandant a Transports Canada d’ émettre la
décision de ne pas monter a bord, on réduira le risque d' un appa-
riement erroné. Cependant, si une telle situation se produisait, les
passagers pourraient se prévaloir de certains recours si, par erreur,
ils faisaient I’ objet de directives d’ urgence a une étape donnée du
processus. Si des directives d urgence étaient données suite a une
identification erronée, dés que la personne visée communiquerait
avec Transports Canada et confirmerait que son identité n’est pas
celle de la personne dont le nom figure sur la liste des personnes
précisées, le Ministére aiderait la personne visée et le transporteur
aérien a résoudre le probléme dans les meilleurs délais. Il ferait
enquéte pour établir la nature du probléme et mettrait en place des
mesures de suivi. Transports Canada prendrait, entre autres, note
de I’ erreur d’identification dans le cas d’un nom en particulier et
communiquerait avec la personne visée pour I'informer de I’ erreur
et pour lui indiquer comment éviter les erreurs d’ identification au
moment de prendre |’ avion.

Processus de rééval uation pour les personnes précisées

Les personnes précisées qui tenteraient sans succes de monter
a bord d'un avion et qui recevraient des directives d urgence
pourraient, si elles s opposent a la décision, se prévaloir d'un
processus de réexamen ou de réévaluation interne de leur cas. La
premiére étape consiste a adresser une demande au Bureau de
réexamen (BR) de Transports Canada. Ce dernier anaysera la
demande et vérifiera les renseignements aupres de sources appro-
priées. Le but est de fournir & n’importe quel membre du public
un mécanisme non judiciaire et efficace pour lui permettre de
faire examiner son cas par des personnes indépendantes de celles
qui ont fait larecommandation initiale.

Une fois que le BR a confirmé I’identité de la personne préci-
sée et qu’'il a déterminé que cette personne représente un danger
immeédiat pour la slireté du transport aérien, le dossier sera trans-
mis aun conseiller externe indépendant. Le conseiller serait char-
gé de revair la décision de placer une personne sur la liste. Un
rapport serait rédigé et soumis au ministre ou a un fonctionnaire
autorisé du Ministére. Si le BR recommande que le nom d'une
personne demeure sur la liste des personnes précisées et que le
ministre accepte cette décision, Transports Canada la communi-
quera par écrit au demandeur. Cependant, si le BR recommande
gue la désignation soit annulée et que le ministre ou un fonction-
naire autorisé du Ministére approuve cette décision, le nécessaire
serafait et la personne visée en serainformée.
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The OOR will utilize the services of a small number of Trans-
port Canada officials with security clearances. The OOR will
make use of external independent advisors with security clear-
ances that would be called in to review cases. Other OOR func-
tions would include keeping records about complaints received,
managing the reconsideration requests so they are dealt with in a
timely manner, and responding to correspondence from, or con-
cerns expressed by, the public. The OOR will regularly report
publicly on its activities, while maintaining the confidentiality of
specific information.

The intent of the OOR isto provide the public with an efficient
means of review. However, individuals may aso have, in some
cases, the option of complaining to the Security Intelligence Re-
view Committee (SIRC), the Commission for Public Complaints
against the RCMP (CPC), or the Canadian Human Rights Com-
mission, where the request would be handled according to normal
procedures. Individuals have the further option of taking the case
to Federal Court for judicia review.

Coming into force and implementation
The IS Regulations come into force on June 18, 2007.

Alternatives

Option 1. Status guo

The advantage of maintaining the status quo lies in avoiding
regulation and enforcement, and consequent costs. The disad-
vantage is that in the absence of a regulatory framework ensuring
that individuals who pose an immediate threat to passengers and
the public are denied boarding, international commitments for
passenger assessment will not be achieved and the beneficia ef-
fects of the program will be lost. Accordingly, this option was
rejected.

Option 2: Voluntary program

The advantage of a voluntary program lies in avoiding much
regulation and enforcement, keeping costs to Government low.
However, in the absence of aregulatory framework to support the
program, there is a low confidence that al air carriers would
achieve full compliance. In addition, some resources would still
be required to ensure that the voluntary program was fully im-
plemented, so costs to Transport Canada would be the same as for
the program in option 3, with much lower effectiveness. As this
option was not considered to provide a meaningful enhancement
of aviation security, this option was rejected.

Option 3: Passenger protect

The Passenger Protect Program, with the proposed 1S Regula
tions, has the advantages of enhancing aviation security in a man-
ner that is consistent with international practices and develop-
ments, respecting the privacy of Canadians and avoiding an un-
due burden on industry. In addition, the Program would be a sig-
nificant step toward achieving the goa of developing a compara-
ble approach to passenger assessment, which the Security and
Prosperity Partnership identified as a milestone for improved
aviation security. Although there are costs associated with the
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Le BR fera appel aux services d’'un petit nombre de fonction-
naires de Transports Canada ayant une habilitation de sécurité. Le
BR retiendra les services de conseillers externes indépendants
ayant une habilitation de sécurité a qui il ferait appel pour le ré-
examen des cas. Le BR assurerait également la tenue des dossiers
concernant les plaintes, la gestion des demandes de réexamen de
maniére ay répondre rapidement ainsi que le suivi des communi-
cations du public ou des préoccupations exprimées par ce dernier.
Le BR publiera réguliérement un rapport sur ses activités tout en
gardant confidentiels des renseignements précis.

Le but du BR est de fournir au public un moyen efficace pour
demander un réexamen. Cependant, les personnes précisées pour-
ront également, dans certains cas, porter plainte au Comité de
surveillance des activités de renseignement de sécurité (CSARS),
ala Commission des plaintes du public contre la GRC (CPP) ou a
la Commission canadienne des droits de la personne, ou leur de-
mande serait traitée conformément aux procédures habituelles. Il
sera également possible de demander une révision judiciaire ala
Cour fédérae.

Entrée en vigueur et application
Le Réglement CI entreraen vigueur le 18 juin 2007.

Solutions envisagées

Option 1 : statu quo

Le statu quo offre |’ avantage d’ éviter de prendre un réglement,
d’ avoir a I'appliquer et d' avoir a faire face a tous les frais qui
en découlent. Toutefois, son désavantage est qu'en I'absence
d'un cadre réglementaire assurant que toute personne considérée
comme constituant un danger immédiat pour |es passagers et pour
le public ne puisse monter a bord d'un avion, les engagements
internationaux concernant le contréle des passagers ne seraient
pas respectés et les effets positifs du programme seraient anéantis.
Par conséquent, cette option a &té rejetée.

Option 2 : programme de participation volontaire

La participation volontaire offre I'avantage d'éviter la prise
d’un grand nombre de réglements et leur application, ce qui signi-
fie que le gouvernement ferait face a des colts moins élevés. Ce-
pendant, en I'absence de cadre réglementaire pour appuyer le
programme, on doute que |I’ensemble des transporteurs aériens
appliquerait ce programme dans sa totaité. De plus, certaines
ressources sont encore nécessaires pour assurer la mise en cauvre
intégrale du programme volontaire. Par conséquent, Transports
Canada devrait faire face aux mémes colts que pour le pro-
gramme envisagé a I’option 3, mais avec une efficacité nette-
ment inférieure. Comme on estime que la participation volontaire
ne devrait pas accroitre de fagon notable la sireté du transport
aérien, cette option a été rejetée.

Option 3 : Programme de protection des passagers

Jumelé au Reglement CI, le Programme de protection des pas-
sagers offre |’ avantage d’ accroitre la sireté du transport aérien de
fagon conforme aux développements et aux normes internatio-
nales, de respecter I'intégrité des renseignements personnels des
Canadiens et d' éviter d’imposer un fardeau indu a l’industrie. En
outre, le programme constituerait une mesure importante dans la
réalisation du but, qui est d’ éaborer une approche comparable a
la vérification des passagers; cette mesure est considérée par le
Partenariat pour la sécurité et la prospérité comme une étape clé
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Program, these are not significant when compared to benefits.
Accordingly, adoption of this option is recommended.

Benefits and costs

Benefits

There are a number of benefits to the IS Regulations. First, they
will reduce the risk of an aviation security incident. While it is
difficult to quantify the reduction in risk that will result from the
implementation of the IS Regulations, security authorities in for-
eign governments and international organizations have identified
similar programs as essential security tools. The Canadian Border
Services Agency and its predecessors have identified hundreds of
individuals representing a serious threat to Canada's security
through a program that identifies specific individuals.

In the worst case, an aviation security incident could result in a
similarly devastating loss of life, destruction of property and
damage to the environment as occurred during the attacks of Sep-
tember 11, 2001. Impacts to the Canadian economy could be ex-
pected to be direct and indirect. Indirect impacts are measured by
the impacts one economic sector has on others through its de-
mands on those sectors goods and services as inputs for its own
production processes.

In 2004, Canadian commercial aviation industries accounted
for $3.78 hillion (all figures in 1997 dollars), or approximate-
ly 0.4% of GDP. International air commodity trade totalled
$79 hillion. Over al modes of transportation, Canada’ s commod-
ity trade with the U.S. totalled $557 billion.

Based on the events of September 11, 2001, it could be antici-
pated that a major aviation security incident could result in a
shutdown of the aviation sector, with magjor impacts on other
modes of transportation. This would impact passenger volumes,
which could then take two to three years to return to previous
levels. This would also impact airports as carriers adjusted flights
to reflect lower demand levels, as well as Nav Canada. It is also
reasonabl e to expect that there would be significant new expenses
to government and industry to satisfy the requirements of interna-
tional partners. A minor incident, such as use of the Canadian
aviation system as a conduit by persons representing a threat to
international aviation security, could have impacts ranging from a
partial shutdown of the aviation sector to a complete shutdown.

Benefits to the program could include increased passenger con-
fidence in aviation transportation and greater efficiency in iden-
tifying immediate threats to aviation security, thus increasing
security overal. The relative security benefit of the program is
even greater for flights to Canada from some foreign countries
where other aviation security standards, such as physical screen-
ing, are weaker than standardsin Canada.

dans le renforcement de la slreté du transport aérien. Certains
colts seraient liés au programme, mais ils ne sont pas considéra-
bles s on les compare aux avantages. Par conséquent, il est re-
commandeé de retenir cette option.

Avantages et colits

Avantages

Le Reglement Cl offre de nombreux avantages. En premier
lieu, il réduira le risque d'incidents liés a la sireté du transport
aérien. |l est difficile de quantifier la réduction du risque décou-
lant de la mise en cauvre du Réglement CI, mais les autorités de
sOreté des gouvernements étrangers et les organisations interna-
tionales considéerent certains programmes similaires comme des
outils essentiels a la slreté. Dans le cadre d' un programme de
désignation d'individus, I’ Agence des services frontaliers du Ca
nada et ses prédécesseurs ont précisé des centaines de personnes
qui posent une menace sérieuse a la slreté du Canada en utilisant
un programme qui identifie des personnes en particulier.

Dans le pire des cas, un incident lié ala sreté du transport aé-
rien pourrait entrainer des pertes de vie, la destruction de biens et
des dommages environnementaux comparables a ceux des atta-
ques du 11 septembre 2001. Un tel incident aurait vraisembla
blement des répercussions directes et indirectes sur I'économie
canadienne. Les répercussions indirectes sont évaluées en fonc-
tion de I'incidence qu’un secteur de I’économie a sur d autres,
soit d'apres la demande d'un secteur donné pour les produits et
les services des autres secteurs comme intrants a son processus de
production.

En 2004, les activités des industries du secteur canadien de
I"aviation commerciale représentaient 3,78 milliards de dollars
(tous les chiffres sont en dollars de 1997), soit approximativement
0,4 % du PIB. Les échanges commerciaux internationaux du Ca-
nada effectués par transport aérien totalisaient 79 milliards de
dollars et les échanges avec les Etats-Unis, tous modes de trans-
port compris, se chiffraient a 557 milliards de dollars.

A la lumiére des événements du 11 septembre 2001, on peut
prévoir qu’un incident grave lié a la slireté du transport aérien
pourrait entrainer une interruption compléte des activités du sec-
teur de I’aviation et aurait des répercussions importantes sur les
autres modes de transport. Cela affecterait le volume de passa-
gers, qui pourrait prendre de deux atrois ans avant de revenir aux
niveaux antérieurs. La situation affecterait également les aéro-
ports, car les transporteurs modifieraient les vols en fonction de la
baisse de la demande. NAV CANADA serait elle aussi visée. De
plus, il est raisonnable de s attendre a ce que le gouvernement et
I'industrie aient a faire face a des dépenses considérables pour
répondre aux exigences de nos partenaires internationaux. Un
incident mineur, comme I’ utilisation du systéme de transport aé-
rien canadien par des personnes considérées comme une menace a
la sOreté du transport aérien sur la scéne internationale, pourrait
avoir des répercussions allant d’ une interruption partielle a totale
des activités du secteur de |’ aviation.

Entre autres avantages, le programme pourrait accroitre la con-
fiance des voyageurs a |’ égard du transport aérien et | efficacité
en matiere d’identification immédiate des menaces a la sOreté du
transport aérien, donc du resserrement de la slireté en général.
L’ avantage relatif en matiére de slreté du programme est encore
plus grand en ce qui a trait aux vols en partance de certains pays
étrangers vers le Canada, pays étrangers ou les normes de siireté
du transport aérien, telles que le contréle physique, sont moins
séveres que celles du Canada.
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Costs

The cost to the Government of Canada for the implementation
of the IS Regulations and the Passenger Protect Program is
$13.8 million over five years, and $2.9 million per year ongoing.
Implementation expenses include policy and regulatory devel op-
ment, maintenance of data pertaining to specified persons, nego-
tiation and implementation of memoranda of understanding with
air carriers, awareness campaigns, training, oversight of air carri-
ers, and the establishment of a 7/24 capacity to receive cals and
respond, and maintenance of the OOR.

Costs to air carriers are expected to be low and are accepted by
the industry. Cost will include establishment of communications
links to Transport Canada, follow-on computer software adjust-
ments, time required to check passenger names against the names
of specified persons, and to resolve possible matches.

Costs to aerodrome operators are expected to be negligible as
the low number of expected occurrences should not require in-
creases to police response capabilities at aerodromes.

Cost-benefit comparison

While it is impossible to precisely determine the costs and
benefits to a security program such as Passenger Protect, the im-
portance of the aviation industry, the modest cost of the program
and the consequences of afailure in aviation security clearly indi-
cate that the costs of the program are far outweighed by the bene-
fits. The catastrophic human, economic and environmental conse-
guences of a serious aviation transportation security incident
would extend far beyond the aviation sector, affecting road, rail
and marine transportation, as well as cross-border trade with the
u.s.

Environmental impacts

Transport Canada completed a Preliminary Environmental
Scan to determine whether important environmental effects (posi-
tive and adverse) are likely at a strategic or conceptual level as a
result of the IS Regulations. Results of the scan indicate that the
IS Regulations are not likely to result in adverse environmental
effects, and as such, none of the regulatory provisions would re-
quire a substantial environmental assessment under the Canadian
Environmental Assessment Act.

A key indirect positive outcome for the environment can be
expected from the reduction in the risk of a major security breach
or event (e.g. terrorist attack) with catastrophic environmental and
human consequences. Overall, any hardships experienced by per-
sons are considered minimal compared to the nationa interest in
protecting passengers on aircraft, employees and members of the
public from the potential devastating consequences of the acts of
terrorism, and from potential sabotage or other acts, accidents, or
other incidents of asimilar nature.
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Colits

La mise en oauvre du Réglement CI et du Programme de pro-
tection des passagers devrait colter au gouvernement du Canada
13,8 millions de dollars sur cing ans et 2,9 millions de dollars par
année par la suite. Les frais de mise en cauvre comprennent no-
tamment |’ éaboration de politiques et de réglements, la gestion
des données sur les personnes précisées, la négociation et la mise
en cauvre de protocoles d' entente avec les transporteurs aériens,
des campagnes de sensibilisation, des activités de formation et le
contréle des transporteurs aériens ainsi que lamise sur pied d’ une
capacité de recevoir des appels et d'y répondre 24 heures sur 24,
7 jours sur 7 et le fonctionnement du BR.

On prévoit des colits minimes pour les transporteurs aériens et
on sait d§a que I'industrie les accepterait. Ces colts compren-
draient notamment |’ établissement de liens de communication
avec Transports Canada, la mise au point future des logicies
d’ordinateur, le temps nécessaire pour controler I'identité des
passagers d’ apres la liste des personnes précisées et le traitement
des cas éventuels de correspondance d’ identité.

Les colts que devront assumer les exploitants d’ aérodromes
devraient étre négligeables étant donné que le faible nombre
d’ événements prévus ne devrait pas nécessiter une augmentation
dela capacité d'intervention policiére aux aérodromes.

Comparaison colts-avantages

Il est impossible d’ établir les colts et les avantages exacts d’un
programme de slreté comme le Programme de protection des
passagers, mais |'importance de I'industrie de I’ aviation, le mo-
deste codt du programme et les conséquences d’ une faille au cha-
pitre de la sQreté du transport aérien indiquent clairement que les
avantages du programme dépassent largement les codts. Les con-
séguences catastrophiques sur les plans humain, économique et
environnemental d’un incident grave lié a la sQreté du transport
aérien iraient bien au-dela du secteur de I’ aviation et toucheraient
le transport routier, ferroviaire et maritime, sans compter qu’elles
affecteraient le commerce transfrontiére avec les Etats-Unis.

Impact sur I’environnement

Transports Canada a réalisé une évaluation environnementale
préliminaire (EEP) afin de déterminer si le Réglement Cl aura des
répercussions environnemental es importantes (positives et négati-
ves) a un niveau stratégique ou conceptuel. L’ EEP révéle que le
Réglement CI ne devrait avoir aucune incidence environnementale.
Compte tenu de cette conclusion, aucune des dispositions régle-
mentaires n’exigera une évaluation environnementale poussée en
vertu delaLoi canadienne sur I’ évaluation environnementale.

On peut s attendre a ce que la réduction du risque d atteinte
grave ala slreté ou d'incident sérieux lié a celle-ci (par exemple
un attentat terroriste) qui aurait des répercussions environnemen-
tales catastrophiques sur les plans environnemental et humain
ait une incidence positive importante sur I’environnement. Dans
I’ensemble, on considére que les inconvénients que subiraient les
personnes seraient minimes si on les compare a |’ enjeu national
que représente |la protection des passagers et des membres d’ équi-
page a bord des avions ainsi que des employés et des membres du
public contre les conséguences dévastatrices que pourraient avoir
des actes de terrorisme, des actes de sabotage ou tout autre acte
subversif, accident ou autres incidents de nature similaire.
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Privacy impacts

In accordance with the Privacy Impact Assessment Policy of
the Treasury Board of Canada, a privacy impact assessment (PIA)
was conducted to identify the privacy and security related risks
that are associated with its operation of the Passenger Protect and
find ways to mitigate those risks. In addition, the observations
and recommendations of the Office of the Privacy Commissioner
of Canada were considered during the privacy impact assessment
process, and addressed by Transport Canada in the design of the
program.

The findings of the PIA are asfollows:

e |t was readily apparent that Transport Canada wished to in-
corporate privacy as a core element of the Passenger Pro-
tect Program. For example, Transport Canada intends to
limit the use of program-related persona information to
only one legislated purpose, namely to reduce potential
threats to transportation security. In addition, Transport
Canada officials have undertaken extensive consultations
with stakeholders to ensure that privacy considerations are
included in program design, and have consulted with the
Office of the Privacy Commissioner for their comments.

e For al risks, mitigation measures have been suggested for
consideration and possible incorporation into the program.
This process of managing privacy risksisiterative in nature
and, consequently, subsequent PIAs should be performed at
various milestones throughout the project’s life cycle. Con-
sideration should also be given to continuing consultations
with the Office of the Privacy Commissioner of Canada,
which can also provide valuable feedback for incorporation
into the design of the Passenger Protect Program.

Mitigation strategies for risks identified by the PIA have been
identified and have been implemented, and are in the process of
being implemented, or will be implemented at the appropriate
stage of program devel opment. Of note:

e Information pertaining to specified persons made available
to air carriers will not contain anything more than the full
name (including applicable aliases), date of birth and gen-
der, to the extent known or received by Transport Canada.
These data elements are necessary to avoid false positives.

e Transport Canada intends to ensure that the memoranda of
understanding with CSIS and the RCMP contain all the
necessary privacy-enhancing provisions. Transport Canada
also intends to develop memoranda of understanding with
all affected air carriers. These will include provisions on
quality assurance, the protection of names of persons iden-
tified as specified persons, and audits to be conducted by
Transport Canada at regular intervals.

e The IS Regulations state that no person shall disclose any
information respecting the specified person that was pro-
vided to the air carrier by the Minister including the per-
son’'s name, date of birth and gender as well as the fact that
he or she was specified. Access to the information must be
restricted to air carrier employees, agents or contractors
who require that access to carry out their duties.

Incidence sur la protection des renseignements personnels

Conformément a la Politique d’ évaluation des facteurs relatifs
a lavie privée du Conseil du Trésor du Canada, une évaluation
des facteurs relatifs a la vie privée (EFVP) a été effectuée pour
établir les risques que pose |’ application du Programme de protec-
tion des passagers en matiére de protection des renseignements
personnels et de slireté et pour trouver des moyens d'y pallier. En
outre, les observations et |es recommandations du Commissariat &
la protection de la vie privée du Canada ont été examinées au
cours de I'EFVP et Transports Canada en a tenu compte dans la
conception du programme.

L’ EFVP anotamment permis de conclure ce qui sulit :

e |l ressort clairement que Transports Canada souhaite que
la protection de la vie privée soit un éément central du
Programme de protection des passagers. Transports Canada
entend notamment limiter I’ utilisation des renseignements
personnels obtenus dans |e cadre du programme a une seule
fin entérinée par la Loi, en I’occurrence la réduction des
menaces a la sireté du transport. En outre, les dirigeants de
Transports Canada ont entrepris de vastes consultations au-
prés des intervenants pour que les questions liées a la pro-
tection de la vie privée soient prises en compte dans la
conception du programme. Par surcroit, ils ont demandé
une rétroaction du Commissariat a la protection de la vie
privée du Canada.

e A I'égard de tous les risques, on a suggéré des mesures
d’ atténuation susceptibles d’ étre incluses dans |le program-
me. Comme la gestion des risques liés a la protection de la
vie privée est itérative par nature, il faudrait effectuer des
évaluations des facteurs relatifs a la vie privée a diverses
étapes du cycle de vie du projet. Il faudrait également envi-
sager de poursuivre les consultations auprés du Commissa-
riat a la protection de la vie privée du Canada, dont la
rétroaction peut étre trés utile dans la conception du Pro-
gramme de protection des passagers.

Transports Canada a pris bonne note des mesures d’ atténuation
des risques énoncées dans I'EFVP, les a dé§ja mises en cauvre et
est sur le point de le faire ou le fera a I’ étape voulue de I'éla
boration du programme. Il importe de signaler que :

e Les renseignements fournis aux transporteurs aériens con-
cernant des personnes précisées se limiteront au nom com-
plet (y compris les noms d’emprunt s'il y alieu), ala date
de naissance et au sexe, tels que Transports Canada les
connalt ou en a été informé. Ces données sont nécessaires
pour éviter les erreurs d'identification.

e Transports Canada entend S assurer que les protocoles
d’ entente qui seront conclus avec le SCRS et la GRC com-
porteront toutes les dispositions nécessaires a la protec-
tion des renseignements personnels. Transports Canada a
également I’intention de conclure des protocoles d entente
avec tous les transporteurs aériens visés. Ces protocoles
comporteront des dispositions sur I’ assurance de la qualité,
sur la protection de I’ identité des personnes précisées et sur
le droit de Transports Canada d’ effectuer des vérifications a
intervalles réguliers.

o Le Réeglement ClI dispose qu'il est interdit a toute personne
de divulguer a qui que ce soit tout renseignement fourni au
transporteur aérien par le ministre pour les fins du Régle-
ment, notamment le nom, la date de naissance et le sexe
d’une personne qui est précisée par le ministre et le fait
qu’une personne est précisée par le ministre. L’accés aux
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Regulatory burden

The IS Regulations are consistent with the principles of Smart
Regulation in minimizing the regulatory burden on Canadians as
much as possible, while reducing the risk of threats to the aviation
transportation system. Transport Canada has consulted with in-
dustry and union representatives and other federal government
departments and agencies during the development of the Regula-
tions. Where areas of concern have arisen, they have received full
consideration (see the consultation section below for details). The
program has been developed keeping in mind to the greatest ex-
tent possible legal, privacy, and security considerations.

Consultation

The IS Regulations were developed based on feedback from
consultations with the public via focus groups and meetings with
interested groups, such as civil liberties groups, community
groups, industry groups, and multilateral groups such as the Advis-
ory Group on Aviation Security.

Stakeholder concerns and Transport Canada responses

Guidelines for designation as a specified person: Some stake-
holders expressed a desire that the guidelines for designating an
individual a specified person should be made public, to increase
transparency and alleviate public concerns. The guidelines to be
used, which Transport Canada has published, demonstrate that the
program will be based on the Act.

Comparing passenger names with those of specified persons:
Some industry stakeholders indicated that it was important for
them to be able to compare names of passengers with those of
specified persons as early in the ticketing process as possible,
while others were concerned that matching names too-early in the
ticketing process could lead to mistakes due to the lack of in-
person verification of identity. Airlines will have the option of
checking names at the time of ticket purchase if they wish. How-
ever, Transport Canada will only issue an Emergency Direction
close to the time of flight as required by the Act.

Notification: It was asked whether Transport Canada could in-
form individuals who had been identified as a specified person.
As noted above, Transport Canada explored with air carriers the
options available to inform specified individuals who have en-
tered the ticketing process that they will not be permitted to board
an aircraft. However, there are several impediments to advance
notification of persons who are not in the ticketing process. For
specified individuals not living in Canada, it would be difficult to
locate and inform such persons. In cases where the background
information is classified, or there is a warrant, it would not be
possible to notify the individual. The Privacy Act may also limit
the information that could be disclosed, including information
that was received from other agencies. The Department believes
that by publishing the guidelines to be used for listing, the public
will bewell informed as to the reasons for being placed on the list.
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renseignements précités doit &tre limité aux employés,
agents ou entrepreneurs du transporteur qui ont besoin de
cette information pour s acquitter de leur téche.

Fardeau delaréglementation

Le Reglement CI est conforme aux principes de la réglementa-
tion intelligente, car il a été élaboré de fagon a réduire au mini-
mum le fardeau réglementaire pour les Canadiens tout en rédui-
sant les risques pouvant peser sur le systéme de transport aérien.
Au moment de |’ élaboration du Réglement, Transports Canada a
consulté les représentants de I’ industrie et des syndicats ainsi que
ceux des ministéres et organismes fédéraux. Les préoccupations
qui ont été exprimées ont toutes été examinées avec soin (Voir
section ci-apres sur la consultation). Le programme a été élaboré
en tenant compte, dans la mesure du possible, des questions
d’ordre juridique et reliées a la protection des renseignements
personnels et ala slreté.

Consultations

Le Reglement Cl a été élaboré a partir de consultations pub-
liques aupreés de groupes de concertation et de réunions avec des
groupes intéressés, notamment des groupes de défense des liber-
tés civiles, des groupes communautaires, des groupes de I'indus-
trie et des groupes multilatéraux comme le groupe consultatif sur
la sireté du transport aérien.

Préoccupations des intervenants et réaction de Transports Canada

Lignes directrices pour la désignation des personnes précisées :
Certains intervenants ont dit souhaiter que les lignes directrices
pour la désignation des personnes précisées soient rendues publi-
ques, pour accroitre la transparence et réduire les préoccupations
des Canadiens. Les lignes directrices a appliquer, que Transports
Canada a publiées, font la preuve gque le programme est fondé sur
laLoi.

Comparaison de I’identité des passagers avec la liste des per-
sonnes précisées : Certains intervenants de I’ industrie ont indiqué
qu’il est important pour eux de pouvoir comparer le nom des pas-
sagers avec ceux qui figurent sur la liste des personnes précisées
dées que possible lors de I’ établissement du billet d’avion, alors
que d'autres craignaient qu’ une comparaison des noms trop pré-
coce dans le processus d’ établissement des billets pourrait entrai-
ner des erreurs, car il n’est pas possible, a ce stade, d'identifier en
personne e voyageur concerné. Les compagnies aériennes auront,
si elles le désirent, la possibilité de vérifier les noms au moment
de I'achat des hillets. Toutefois, Transports Canada n’émettra de
directive d’ urgence qu’a |’ approche du départ, comme le prescrit
laLoi.

Avis : On a demandé si Transports Canada pouvait aviser les
personnes considérées comme un danger immédiat. Comme il est
indiqué plus haut, Transports Canada a examiné avec les trans-
porteurs aériens les diverses formules possibles pour aviser les
personnes précisées qui sont dga engagées dans le processus
d établissement des hillets qu'il leur serait interdit de monter a
bord d’un avion. Cependant, plusieurs problémes sont liés au fait
d’ émettre un avis anticipé aux personnes qui ne sont pas encore
engagées dans le processus d établissement des billets. 1l serait
difficile de localiser et d’aviser les personnes précisées qui ne
vivent pas au Canada. De plus, en présence de renseignements
personnels classifiés ou de mandat, il ne serait pas possible d avi-
ser la personne précisée. Les dispositions de la Loi sur la protec-
tion des renseignements personnels peuvent également limiter les
renseignements pouvant ére divulgués, notamment I’ information
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Notification of the RCMP: Stakeholders inquired why it would
be necessary to contact the RCMP National Operations Centre
when no crime is being committed. Transport Canada responded
that the RCMP plays a central role in the National Counter-
terrorism Plan.

Policing costs: Aerodrome operators believe that the program
may increase demands on the police to respond to the potential
increase in airline personnel’s requests for police response when
an Emergency Direction is issued, and are concerned that they
will incur the associated policing costs. Transport Canada does
not believe that the frequency of incidents will place a significant
additional demand on police response capability at airports.

Police response: Unions are concerned about worker safety and
have noted the need for a police response when there is a con-
firmed specified person. Transport Canada agrees that if a worker
has any concerns about safety related to the issuing of an Emer-
gency Direction, a police presence should be requested in the
same way that it would be for other issues and incidents that
would require a police presence. Further, in the case of a con-
firmed match, Transport Canada will be contacting the RCMP.

Denia of boarding: There were inquiries on the process of deny-
ing access to aircraft. Transport Canada indicated that airlines are
already denying boarding on various grounds, but that if airlines
wished they could reguest a security or police presence.

Liability: Industry stakeholders were concerned about false
positives, and the responsibility for such errors. Transport Canada
assured them that identifications would be based on more than
name alone. With communication between the air carrier and the
Transport Canada program officer possible on a 24-hour basis,
few errors are expected.

Further consultation and awareness: Through a series of meet-
ings commencing in 2004, Transport Canada has discussed the
proposed program with air carriers and their representative or-
ganization, the Air Transport Association of Canada. Beginning
in August 2005, further discussions and consultations with addi-
tional stakeholders have been undertaken and will continue as
Transport Canada advances its work towards implementing Pas-
senger Protect. Examples of stakeholders included in consulta-
tions are labour unions, police of local jurisdiction, civil liberties
and community groups, additional air carriers such as foreign air
carriers, and foreign governments. A public awareness campaign
is planned as part of the implementation of the Passenger Protect
Program. In addition, awareness and training material will be
developed to train air carrier personnel.

provenant d’ autres organismes. Le Ministére croit que la publica
tion des lignes directrices a appliquer permettra au public de bien
comprendre les raisons invogquées pour mettre une personne sur la
liste.

Avis ala GRC : Certains intervenants ont demandé pourquoi il
est nécessaire de communiquer avec le Centre national des opéra-
tions de la GRC en |’ absence d'infraction ou de crime. Transports
Canada a répondu que la GRC joue un role central dans le Plan
national de lutte contre le terrorisme.

Co(ts des services de police : Les exploitants d’ aérodromes es-
timent que le programme pourrait faire accroitre la demande de
services de police pour gqu'ils soient en mesure de répondre a
I" augmentation potentielle des demandes formulées par |e person-
nel des compagnies aériennes en vue d' une intervention policiere
en cas de réception d’'une directive d'urgence. Ils sinquiétent
aussi de devoir assumer les colts de ces services de police. Trans-
ports Canada ne croit pas que la fréguence des incidents exercera
des pressions additionnelles significatives sur la capacité d’inter-
vention des corps de police aux aéroports.

Intervention policiére : Les syndicats sont préoccupés par la s&-
curité des travailleurs et ont mentionné la nécessité d’une inter-
vention policiére si la présence d'une personne précisée est con-
firmée. Transports Canada convient que s un travailleur a des
inquiétudes quelconques liées a la sécurité découlant de la prise
d'une directive d'urgence, il doit demander une présence poli-
ciére, tout comme il le ferait pour toute autre question ou tout
autre incident nécessitant une intervention policiere. En outre,
dans le cas d’ un résultat positif, Transports Canada communique-
raavec laGRC.

Refus d’ embarquement : Certaines enquétes ont été menées sur
le processus de refus d’ embarquement a bord d’un avion. Trans-
ports Canada a indiqué que les compagnies aériennes refusent
déjal’embarquement pour divers motifs, mais que si elles le sou-
haitent, elles peuvent demander |a présence d’ un agent de sécurité
ou d’un policier.

Responsahilité : Certains intervenants de I'industrie craignent
les erreurs d'identification et la responsabilité qui y est liée.
Transports Canada les a assurés que I'identification ne reposera
pas uniguement sur le nom d’une personne. Comme le transpor-
teur aérien peut communiquer avec un agent du programme de
Transports Canada 24 heures sur 24, on prévoit peu d' erreurs.

Poursuite des consultations et de la sensibilisation : Dans le ca-
dre d’une série de réunions qui ont commencé en 2004, Trans-
ports Canada présente le programme proposé aux transporteurs
aériens et a I'organisation qui les représente, en |’ occurrence
I’ Association du transport aérien du Canada. Depuis ao(t 2005,
Transports Canada tient des discussions et des consultations avec
d autres intervenants et continuera & en tenir au fur et & mesure
gue progresse le travail en vue de la mise en cauvre du Pro-
gramme de protection des passagers. Au nombre des intervenants
qui ont participé aux consultations mentionnons des syndicats, les
services policiers locaux, des groupes de défense des libertés ci-
viles et des groupes communautaires, d autres transporteurs aé-
riens, notamment |les transporteurs aériens étrangers, et des gou-
vernements étrangers. Une campagne de sensibilisation du public
est prévue dans le cadre de la mise en cauvre du Programme de
protection des passagers. De plus, on préparera des outils de for-
mation et de sensibilisation pour former le personnel des compa-
gnies aériennes.
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Pre-publication results

The Identity Screening Regulations were pre-published in the
Canada Gazette, Part |, on October 28, 2006. A total of 19 sub-
missions were received. Transport Canada has reviewed and con-
sidered these comments. Many of the comments received were
related to the program generally, but not to the Regulations spe-
cifically. Technical comments received from industry stake-
holders will be responded to individualy, or through industry
associations, in atimely manner by Transport Canada.

Transport Canada received questions and comments relating to
the requirements for government-issued identification, and the
requirement to screen passengers at the boarding gate. Requiring
identification at the boarding gate is considered reasonable to
confirm identity and prevent those who may pose an immediate
threat to aviation security from boarding a plane. Documentation
will be produced to inform the public about the need to bring
identification issued by the federal government, or the govern-
ment of a Canadian province or territory, to the airport when
planning to board a flight. In addition to developing public
awareness information including pamphlets and posters, the gov-
ernment will work with air transportation partners to create a
program that enhances security, maintains privacy, and respects
individuals.

The coming into force of the Regulations has been set as
June 18, 2007 for both domestic and international operations in
response to stakeholders' comments so that they could apply the
Regulations consistently on all flights.

Compliance and enforcement

Transport Canada will be relying upon air carriers to imple-
ment the IS Regulations. To ensure that roles and responsibilities
are fully understood, memoranda of understanding will be devel-
oped and signed with air carriers.

Air carriers may call upon police agencies of local jurisdiction
for security assurance at the time the news of the Emergency
Direction is delivered to the individual.

Under the Act, contraventions of the Act and the IS Regula
tions may be enforced by prosecution in the crimina courts or
by the taking of administrative enforcement action. Under sec-
tion 7.6 of the Act, relevant sections of the proposed IS Regula-
tions may in future be designated as carrying an administrative
monetary penalty if contravened.

Transport Canada will work to ensure that the Passenger
Protect Program is fair, equitable and effective. The program
involves graduated and progressively more severe actions con-
cerning non-compliance. Voluntary compliance by the regulated
aviation community is the preferred approach and the main objec-
tive of the program. Prosecutions will be reserved for the most
serious cases. In this regard it should be noted that Transport
Canada will not hesitate to consider prosecution as a first re-
sponse for serious contraventions, especialy those contraventions
that are committed wilfully or that threaten the security of air
transportation.
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Résultats de la publication au préalable

Le Reglement sur le contréle de I'identité a fait I’ objet d’'une
publication au préalable dans la Gazette du Canada Partie I, le
28 octobre 2006. Un total de 19 mémoires ont été regus. Trans-
ports Canada a examiné et pris en compte les commentaires regus
qui portaient, pour une bonne part, sur le programme en général,
mais non pas sur le réglement comme tel. Transports Canada
répondra dans les meilleurs délais aux commentaires techniques
recus des intervenants de I’industrie, soit individuellement ou par
I"intermédiaire d’ associations industrielles.

Transports Canada a été saisi de questions et d’ observations
au sujet des exigences applicables aux pieces d'identité délivrées
par le gouvernement et de I’ obligation de contréler |es passagers a
la porte d’ embarquement. L’exigence qui prévoit I'identification
a la porte d’embarquement est considérée comme raisonnable
pour confirmer |’identité et empécher |les personnes qui pourraient
poser un danger pour la slreté du transport aérien de monter a
bord d'un avion. Des documents seront produits pour informer les
gens qui prévoient prendre un vol de la nécessité d’ amener avec
eux, a |’ aéroport, toute piece d'identité délivrée par le gouverne-
ment fédéral ou celui d’une province ou d' un territoire canadien.
Outre la préparation d’'information de sensibilisation du public,
comme des dépliants et des affiches, le gouvernement va travail-
ler avec des partenaires du transport aérien ala création d' un pro-
gramme visant a rehausser la slreté, a protéger la vie privée et a
respecter les personnes.

L’ entrée en vigueur du Réglement est prévue pour le 18 juin
2007, et ce, pour les vols intérieurs et internationaux en réponse
aux observations formulées par les intervenants pour son applica-
tion uniforme atous lesvols.

Respect et exécution

Transports Canada comptera sur les transporteurs aériens pour
I’ application du Réglement CI. Pour s assurer que les roles et
responsabilités sont bien compris, des protocoles d’ entente seront
élaborés et signés avec les transporteurs.

Les transporteurs agriens pourront faire appel aux services po-
liciers locaux pour assurer la sécurité au moment ou des directi-
ves d’ urgence sont communi quées a une personne.

En vertu de la Loi, toute infraction alaLoi et au Réglement ClI
sera passible de poursuites criminelles ou de sanctions adminis-
tratives. Conformément al’article 7.6 de la Loi, des articles perti-
nents du Reglement Cl pourraient éventuellement étre désignés a
titre de disposition dont la transgression entraine une sanction
administrative pécuniaire.

Transports Canada fera le nécessaire pour que le Programme
de protection des passagers soit équitable et efficace. Le pro-
gramme prévoit des sanctions de sévérité progressive en cas de
non-respect. L’application volontaire dans I’industrie de I'avia-
tion réglementée est laformule préférée et le principa objectif du
programme. Les poursuites seraient réservées aux cas les plus
sérieux. Néanmoins, il faut noter que Transports Canada n’hési-
tera pas a envisager des poursuites comme mesure initiale suite a
une infraction grave, particuliérement a I’ égard d'infractions in-
tentionnelles ou constituant un danger pour la slreté du transport
aérien.
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Registration
SOR/2007-83  April 26, 2007

FOOD AND DRUGSACT

Regulations Amending the Food and Drug
Regulations (1434 — Schedule F)

P.C. 2007-606 April 26, 2007

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Health, pursuant to subsec-
tion 30(1) of the Food and Drugs Act, hereby makes the annexed
Regulations Amending the Food and Drug Regulations (1434 —
Schedule F).

REGULATIONS AMENDING THE FOOD AND DRUG
REGULATIONS (1434 — SCHEDULE F)

AMENDMENT

1. Part | of Schedule F to the Food and Drug Regulations! is
amended by adding the following in alphabetical order:
Agalsidase dfa

Agalsidase alfa
Botulinum Toxin Type B

Toxine botulinique, type B
Laronidase

Laronidase
Miglustat

Miglustat
Muromonab-CD3

Muromonab-CD3
Pegfilgrastim

Pedfilgrastim
Pemetrexed and its salts

Pémétrexed et ses sels
Rasburicase

Rasburicase
Teriparatide and its salts

Tériparatide et ses sels

Vardenafil and its salts
Vardénafil et ses sels

COMING INTO FORCE

2. These Regulations come into force on the day on which
they areregistered.

2 S.C. 1999, c. 33, s. 347
! CRC,c.870
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Enregistrement
DORS/2007-83 Le 26 avril 2007

LOI SURLESALIMENTS ET DROGUES

Reglement modifiant le Réglement sur lesaliments
et drogues (1434 — annexe F)

C.P. 2007-606 Le 26 avril 2007

Sur recommandation du ministre de la Santé et en vertu du para-
graphe 30(1)* de la Loi sur les aliments et drogues, Son Excel-
lence la Gouverneure générale en conseil prend le Réglement
modifiant le Reglement sur les aliments et drogues (1434 — an-
nexe F), ci-apres.

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
ALIMENTSET DROGUES (1434 — ANNEXE F)

MODIFICATION

1. La partie | de I'annexe F du Réglement sur les aliments
et drogues! est modifiée par adjonction, selon I’ordre alphabé-
tique, de ce qui suit :
Agasidase dfa

Agalsidase alfa
Laronidase

Laronidase
Miglustat

Miglustat
Muromonab-CD3

Muromonab-CD3
Pegfilgrastim

Pedfilgrastim
Pémétrexed et ses sels

Pemetrexed and its salts
Rasburicase

Rasburicase
Tériparatide et ses sels

Teriparatide and its salts
Toxine botulinique, type B

Botulinum Toxin Type B
Vardénafil et ses sels

Vardenafil and its salts

ENTREE EN VIGUEUR

2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
enr egistrement.

2 L.C. 1999, ch. 33, art. 347
! CRC, ch.870
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REGULATORY IMPACT
ANALYSISSTATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)
Description

This amendment adds ten medicinal ingredients to Part | of
Schedule F to the Food and Drug Regulations.

Schedule F is alist of medicinal ingredients, the sale of which
is controlled under sections C.01.041 to C.01.049 of the Food and
Drug Regulations. Part | of Schedule F lists ingredients that re-
quire a prescription for human use and for veterinary use. Part 11
of Schedule F lists ingredients that require a prescription for hu-
man use, but do not require a prescription for veterinary use if so
labelled or if in aform unsuitable for human use.

The Drug Schedule Status Committee determines the necessity
for prescription status for medicina ingredients on the basis of
established and publicly available criteria. These criteria include,
but are not limited to, concerns related to toxicity, pharmacologi-
cal properties and therapeutic uses of the ingredients.

Description of the medicinal ingredients:

1. Agalsidase alfa is an enzyme indicated for long-term replace-
ment therapy in patients with a confirmed diagnosis of Fabry
Disease (a deficiency of the enzyme a pha-galactosidase A). Indi-
vidualized instructions and/or direct supervision by a practitioner
are required for treatment with agalsidase alfa. The patient may
also require treatment with other drugs or routine laboratory
monitoring. This drug may have undesirable or severe side effects
at normal therapeutic dosage levels.

2. Botulinum Toxin Type B is a paralytic agent that blocks the
release of acetylcholine (ACh) at the point of contact between
nerve and muscle tissue. Botulinum toxin type B is indicated for
the treatment of adult patients with cervical dystonia and for the
management of adult patients with cervical dystonia who are re-
sistant to Type A toxin. Cervical dystoniais a neurological move-
ment disorder characterized by involuntary muscle contractions of
the neck that can cause abnormal posture and movement of the
head and neck. Botulinum toxin type B should be administered
intramuscularly by a physician experienced in the assessment and
management of patients with cervical dystonia and the use of
botulinum toxin preparations. The patient may also require treat-
ment with other drugs or routine laboratory monitoring.

3. Laronidase is an enzyme used to treat the inherited metabolic
disorder Mucopolysaccharidosis | (MPS I) which is characterized
by a deficiency of the enzyme a-L-iduronidase. Reduced or absent
a-L-iduronidase activity results in the accumulation of glycol-
saminoglycans substrates throughout the body and leads to wide-
spread cellular, tissue, and organ dysfunction including stunted
growth in children and reduced joint movement, i.e. Hurler syn-
drome. Laronidase is indicated for long-term enzyme replacement
therapy in patients with MPS | to treat manifestations of the dis-
ease except those related to the central nervous system. Individu-
alized instructions and/or direct supervision by a practitioner are
required. The patient may also require treatment with other drugs
or routine laboratory monitoring.

4. Miglustat is indicated for the treatment of adult patients with
mild to moderate Type 1 Gaucher disease (a rare genetic disease

RESUME DE L'ETUDE D'IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Réglement.)
Description

Cette modification gjoute dix ingrédients médicinaux a la par-
tiel del’annexe F du Reglement sur les aliments et drogues.

L’annexe F est une liste d’ingrédients médicinaux dont la vente
est régie expressément par les articles C.01.041 a C.01.049 du
Reglement sur les aliments et drogues. La partie | de I’annexe F
énumeére des ingrédients qui requiérent une ordonnance pour
usage humain et pour usage vétérinaire. Lapartie |1 del’annexe F
énumeére les ingrédients qui requiérent une ordonnance pour
usage humain, mais qui n’en requiérent pas pour usage Vétérinaire
si I’ étiquette I affiche ou si laforme ne convient pas aux humains.

Le comité chargé d examiner le statut de I’ annexe de médica-
ments détermine la classification comme médicament sur ordon-
nance pour les ingrédient médicinaux, selon des critéres établis et
rendus publics. Ces critéres incluent, entre autres, les questions de
toxicité, les propriétés pharmacol ogiques et les usages thérapeuti-
ques des ingrédients.

Description des ingrédients médicinaux :

1. Agalsidase alfa est indiquée pour I'enzymothérapie substitu-
tive chez les patients ayant un diagnostic confirmé de la maladie
de Fabry, laguelle est causée par une déficience de I’enzyme al-
pha-galactosidase A. Des instructions individualisées et/ou une
supervision directe par un praticien sont requises avec |’algal-
sidase afa. Le patient peut également avoir besoin d'un traite-
ment jumelé a la prise d’ autres médicaments ou qui nécessite une
surveillance de routine en laboratoire. Le médicament peut pro-
voguer des effets secondaires prononcés ou indésirables lorsqu’il
est utilisé ades niveaux de dosage thérapeutique normal.

2. Laronidase est une enzyme utilisée afin de traiter les cas de
mucopolysaccharidose | (MPS 1), qui est un trouble héréditaire du
métabolisme caractérisé par une déficience de I'enzyme o-L-
Iduronidase. Une activité réduite ou absente de |I’enzyme o-L-
Iduronidase entraine une accumulation de substrats de glycosami-
noglycanes partout dans le corps provoquant une dysfonction
généralisée des cellules, des tissus et des organes, y compris un
retard de croissance chez les enfants et une limitation des mou-
vements articulaires (' est-a-dire la maladie de Hurler). Le laro-
nidase est indiqué pour I'enzymothérapie substitutive a long
terme chez les patients ayant un diagnostic confirmé de la mala-
die MPS | &fin de traiter les manifestations de la maladie a
I’ exception de celles liées au systéme nerveux central. Des ins-
tructions individualisées et/ou une supervision directe par un pra-
ticien sont requises. Le patient peut également avoir besoin d’'un
traitement jumel € a la prise d’ autres médicaments ou qui nécessite
une surveillance de routine en laboratoire.

3. Miglustat est indiqué dans le traitement de patients adultes qui
souffrent d’ une activité légére ou modérée de la maladie de Gau-
cher type 1 (une maadie génétique rare qui comporte une défi-
cience enzymatique particuliere) et pour qui I'enzymothérapie
substitutive n’est pas une option thérapeutique. Des instructions
individualisées et/ou une supervision directe par un praticien sont
requises pour le traitement avec miglustat. Le patient peut égae-
ment avoir besoin d’ un traitement jumelé a la prise d’ autres médi-
caments ou qui nécessite une surveillance de routine en laboratoire.
L'utilisation du miglustat peut provoquer des effets secondaires
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involving a specific enzyme deficiency) for whom enzyme re-
placement therapy is not a therapeutic option. Individualized in-
structions and/or direct supervision by a practitioner are required
for treatment with miglustat. The patient may also require treat-
ment with other drugs or routine laboratory monitoring. Miglustat
may have undesirable or severe side effects at normal therapeutic
dosage levels.

5. Muromonab-CD3 suppresses a patient’s immune system to
aid in preventing tissue rejection after transplants. It is specifi-
caly indicated for the treatment of acute kidney, cardiac or liver
transplant rejection, where conventional anti-rejection therapy is
not effective or when conventional therapy is not recommended.
Individualized instructions and/or direct supervision by a practi-
tioner are required. The patient may also require treatment with
other drugs or routine laboratory monitoring. This drug may have
undesirable or severe side effects at normal therapeutic dosage
levels.

6. Pegfilgrastim stimulates the growth of white blood cellsand is
indicated for use in adult and pediatric patients with cancer who
are receiving chemotherapy, which suppresses bone marrow ac-
tivity, resulting in low levels of circulating white blood cells.
Pegfilgrastim can also reduce the incidence of infection in pa-
tients with some malignancies. Individualized instructions and/or
direct supervision by a practitioner are required. The patient may
also require treatment with other drugs or routine laboratory
monitoring. This drug may have undesirable or severe side effects
at normal therapeutic dosage levels.

7. Pemetrexed and its salts is a treatment for cancer. It inhibits
the growth or development of malignant cancerous cells by dis-
rupting crucial metabolic processes that are essential for cells to
multiply. In combination with the drug, cisplatin, pemetrexed di-
sodium is indicated for the first-line treatment of patients with
specific malignant tumours. Individualized instructions and/or
direct supervision by a practitioner are required for treatment with
pemetrexed. The patient may also require treatment with other
drugs or routine laboratory monitoring. Pemetrexed may have
undesirable or severe side effects at normal therapeutic dosage
levels.

8. Rasburicase is a strong uricolytic agent that speeds up the
enzymatic oxidation of uric acid into an inactive and soluble metab-
olite. Rasburicase is indicated for the treatment and prevention of
excess uric acid in the blood in pediatric and adult cancer pa
tients. Rasburicase should be administered only under the super-
vision of a physician who is experienced in the use of cancer
chemotherapeutic agents. The patient may also require treatment
with other drugs or routine laboratory monitoring. This drug may
have undesirable or severe side effects at normal therapeutic dos-
age levels.

9. Teriparatide and its salts helps to stimulate bone formation
and is indicated for the treatment of men or women with severe
osteoporosis. Teriparatide acts in the regulation of bone metab-
olism and on the reabsorption of calcium and phosphate in the
kidneys. Individualized instructions and/or direct supervision by a
practitioner are required. The patient may also require treatment
with other drugs or routine laboratory monitoring.

10. Vardenafil and its salts is indicated for treatment of erectile
dysfunction. Individualized instructions and/or direct supervision
by a practitioner are required. There is a narrow margin of safety
between the therapeutic and toxic doses and there may be undesir-
able or severe side effects at normal therapeutic dosage levels.
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prononcés ou indésirables lorsqu’il est utilisé a des niveaux de do-
sage thérapeutique normal.

4. Muromonab-CD3 est un anticorps qui a pour effet d’inhiber le
systéme immunitaire du patient afin d'aider a prévenir le rejet de
tissus a la suite d’ une transplantation. 1l est particulierement indi-
qué dans le traitement du rejet aigu de greffe rénale, de greffe
cardiaque ou de greffe du foie dans les cas ou le traitement im-
munosuppresseur classique n'est pas efficace ou lorsgue le trai-
tement traditionnel est contre-indiqué chez le patient. Des instruc-
tions individualisées et/ou une supervision directe par un praticien
sont requises. Le patient peut également avoir besoin d un traite-
ment jumelé a la prise d’ autres médicaments ou qui nécessite une
surveillance de routine en laboratoire. Le médicament peut pro-
voguer des effets secondaires prononcés ou indésirables lorsqu’il
est utilisé ades niveaux de dosage thérapeutique normal.

5. Pegfilgrastim stimule la croissance des globules blancs et est
indiqué pour les patients adultes et pédiatriques atteints du cancer
et qui regoivent des traitements de chimiothérapie, lesquels empé-
chent le fonctionnement de la moelle osseuse, ce qui a pour
conséquence d'entrainer de faibles concentrations de globules
blancs qui circulent dans le sang. Le pegfilgrastim peut également
diminuer I’incidence de I'infection chez les patients qui présen-
tent des tumeurs malignes. Des instructions individualisées et/ou
une supervision directe par un praticien sont requises. Le patient
peut également avoir besoin dun traitement jumelé a la prise
d autres médicaments ou qui nécessite une surveillance de routine
en laboratoire. Le médicament peut provoquer des effets secon-
daires prononcés ou indésirables lorsqu’il est utilisé a des niveaux
de dosage thérapeutique normal.

6. Pémétrexed et ses sels est un traitement pour le cancer. Il em-
péche la croissance ou la propagation des cellules cancérigénes
malignes en perturbant des réactions métaboliques cruciales en
raison de leur importance pour la multiplication des cellules. Ad-
ministré en association avec un autre médicament, soit la cispla
tine, le pémétrexed disodium est indiqué dans le traitement de
premiére ligne des patients présentant des tumeurs malignes par-
ticuliéres. Des instructions individualisées et/ou une supervision
directe par un praticien sont requises. Le patient peut également
avoir besoin d'un traitement jumelé a la prise d autres médica
ments ou qui nécessite une surveillance de routine en laboratoire.
L’ utilisation du pémétrexed peut provoquer des effets secondaires
prononcés ou indésirables lorsqu’il est utilisé a des niveaux de
dosage thérapeutique normal.

7. Rasburicase est un puissant agent uricolytique qui accélere
I’ oxydation enzymatique de I’ acide urique en un métabolite inac-
tif et soluble. Le rasburicase est indiqué pour le traitement et la
prévention, chez les patients pédiatriques et adultes atteints du can-
cer, d'un excédent d'acide urique dans le sang. Le rasburicase de-
vrait étre administré uniquement sous la supervision d’un médecin
qualifié et expérimenté en ce qui a trait a I’ utilisation d’ agents de
chimiothérapie contre le cancer. Le patient peut également avoir
besoin d'un traitement jumelé a la prise d’ autres médicaments ou
qui nécessite une surveillance de routine en laboratoire. Le médi-
cament peut provoquer des effets secondaires prononcés ou indé-
sirableslorsgu’il est utilisé a des niveaux de dosage thérapeutique
normal.

8. Tériparatide et ses sels aide a stimuler la formation osseuse et
est indiquée dans le traitement de I’ ostéoporose sévére, tant chez
les hommes que chez les femmes. La tériparatide agit comme
régulatrice du métabolisme osseux, et ele joue un role dans la ré-
sorption du calcium et du phosphate dans les reins. Des instructions
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The degree of regulatory control afforded by Schedule F (pre-
scription drug) status coincides with the risk factors associated
with each medicina ingredient. Oversight by a practitioner is
necessary to ensure that appropriate risk/benefit information is
available before the drug containing the medicina ingredient is
administered and that the drug therapy is properly monitored.

Alternatives

Any adternatives to the degree of regulatory control provided
by this amendment would have to be established through addi-
tional scientific information and clinical experience.

No other aternatives were considered.
Benefits and costs

The amendment impacts the following sectors:

e Public

Prescription access to drug products containing these medicinal
ingredients will benefit Canadians by decreasing the opportunities
for improper use and by ensuring the guidance and care of a prac-
titioner.

Another benefit is that drug products for human use containing
medicina ingredients listed on Schedule F may be covered by
both provincial and private health care plans.

e Health Insurance Plans

Drug products for human use containing medicinal ingredients
listed on Schedule F may be covered by both provincial and pri-
vate hedlth care plans.

individualisées et/ou une supervision directe par un praticien sont
requises. Le patient peut également avoir besoin d'un traitement
jumelé a la prise d’ autres médicaments ou qui nécessite une sur-
veillance de routine en laboratoire.

9. Toxine botulinique, type B est un agent paralytique qui blo-
que la libération d acétylcholine (Ach) au point de contact entre
le nerf et le tissu musculaire. L’ emploi de la toxine botulinique de
type B est indiqué dans le traitement de la dystonie cervicale chez
les patients adultes et pour le traitement de la dystonie cervicae
chez les patients adultes qui ont développé une résistance a la
toxine de type A. La dystonie cervicale est un trouble neurologi-
que affectant les mouvements qui se caractérise par des contrac-
tions musculaires involontaires du cou qui peuvent ére al’ origine
d’ une posture anormal e et de mouvements de la téte et du cou. La
toxine botulinique de type B devrait étre administrée par voie
intramusculaire sous la supervision d'un médecin qualifié et ex-
périmenté en ce qui a trait a|’évaluation et au traitement de pa-
tients souffrant de dystonie cervicale et a I’ utilisation de prépara-
tions de toxine botulinique. Le patient peut également avoir be-
soin d'un traitement jumelé a la prise d’ autres médicaments ou
qui nécessite une surveillance de routine en laboratoire.

10. Vardénafil et ses sels est indiqué dans le traitement de la
dysérection. Des instructions individualisées et/ou une supervi-
sion directe par un praticien sont requises. Il existe une marge de
sécurité étroite entre la posologie thérapeutique et la posologie
toxique, et le médicament peut provoquer des effets secondaires
prononcés ou indésirables lorsgu’il est utilisé a des niveaux de
dosage thérapeutique normal.

Le degré de contrdle réglementaire permis par le statut de I’ an-
nexe F (médicament sur ordonnance) correspond aux facteurs de
risques associés avec chague ingrédient médicinal. La surveil-
lance d'un praticien est nécessaire pour s assurer que I’informa-
tion appropriée sur les risques et les avantages est considérée
avant que le médicament contenant I'ingrédient médicinal est
administré et que la pharmacothérapie est convenablement
contrdlée.

Solutions envisagées

On ne pourra opter pour une autre forme de contréle réglemen-
taire que si des données scientifiques additionnelles et de nouvel-
les études cliniques le justifient.

Aucune autre solution n’ a été envisagée.
Avantages et colts

La modification a une incidence sur les secteurs énumérés
ci-dessous :

e Public

L’ accés sur ordonnance aux médicaments contenant ces ingré-
dients médicinaux sera avantageux pour la population canadienne,
car les risques d' usage inadéquat diminueront, et les utilisateurs se-
ront conselllés et suivis par des praticiens.

Un autre avantage est que les médicaments pour usage humain
contenant les ingrédients médicinaux énumérés a I’ annexe F pour-
raient étre remboursés en vertu des régimes d’ assurance-santé pro-
vinciaux et privés.

e Régimesd’assurance-santé

Les médicaments pour usage humain contenant les ingrédients
médicinaux énumérés a |’ annexe F pourraient étre remboursés en
vertu des régimes d’ assurance-santé provinciaux et priveés.
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e Provincial Health Care Services

The provinces may incur costs to cover practitioners fees for ser-
vices. However, the guidance and care provided by the practition-
ers may reduce the need for hedth care services that may result
from improper use of drug products for human use that contain
medicinal ingredients listed on Schedule F. The overal additional
costs for heslth care services should therefore be minimal.

Consultation

The manufacturers affected by this amendment were made aware
of the intent to recommend these medicinal ingredients for inclu-
sion on Schedule F during the review of the drug submission.

Direct notice of this regulatory proposal was provided to pro-
vincia and territorial ministers of health, medical and pharmacy
licensing bodies, and industry, consumer and professional asso-
ciations on December 3, 2004 with a 30-day comment period.
This initiative was also posted on the Therapeutic Products Direc-
torate (TPD) website. One supportive comment was received con-
cerning the proposed amendment.

Further consultation with stakeholders was initiated on May 31,
2006 with a 75-day comment period. This initiative was aso
posted on the Heath Canada website and the Consulting with
Canadians website. The process for this consultation with stake-
holders is described in the Memorandum of Understanding
(MOU) to streamline regulatory amendments to Schedule F. The
MOU, signed by Health Canada, the Privy Council Office and the
Department of International Trade on February 22, 2005, is post-
ed on the Health Canada website. Two supportive comments were
received concerning the proposed amendment.

Compliance and enforcement

This amendment does not ater existing compliance mecha-
nisms under the provisions of the Food and Drugs Act and the
Food and Drug Regulations enforced by the Health Products and
Food Branch Inspectorate.

Contact

Refer to Project No. 1434

Policy Division

Bureau of Policy, Science and International Programs
Therapeutic Products Directorate
1600 Scott Street

Holland Cross

Tower B, 2nd Floor

Address Locator 3102C5

Ottawa, Ontario

K1A 0K9

Telephone: 613-948-4623

Fax: 613-941-6458

Email: regaff_access@hc-sc.gc.ca

e Servicesde soins de santé provinciaux

Les services des praticiens peuvent entrainer des frais pour les
provinces, mais les conseils et les soins dispensés par les prati-
ciens pourraient se traduire par une baisse de la demande de ser-
vices de soins de santé due a I’ utilisation inadéquate des produits.
Ainsi, dans |’ensemble, I’augmentation du colt des services de
soins de santé entrainée par cette mesure devrait &re minime.

Consultations

Les fabricants touchés par cette modification ont été informés
de I'intention de recommander I’inclusion de ces ingrédients mé-
dicinaux al’annexe F au moment de |’ examen de la présentation
de drogue.

Les ministres provinciaux et territoriaux de la santé, les orga
nismes de réglementation professionnelle de la médecine et de la
pharmacie et les associations d'industries, de consommeateurs et de
professionnels ont été avisés directement de ce projet de réglement
le 3 décembre 2004, et une période de 30 jours a été prévue pour la
présentation des observations. Cette initiative a également été affi-
chée sur le site Web de la Direction des produits thérapeutiques. Un
commentaire positif a été regu concernant la modification proposée.

Une consultation ultérieure a été effectuée aupres des interve-
nants en date 31 mai 2006 pour une période de 75 jours pour la
présentation des observations. Cette initiative a également été
affichée sur le site Web de Santé Canada ainsi que sur le site Web
« Consultation auprés des Canadiens ». Le processus pour cette
consultation avec les parties intéressées est décrit dans le Proto-
cole d’'entente (PE), qui simplifie le processus de modification
réglementaire pour I’annexe F. Le PE, signé par Santé Canada, le
Bureau du Conseil privé et le ministére du Commerce Internatio-
nal le 22 février 2005, est affiché sur le site Web de Santé Cana-
da. Deux commentaires positifs ont été regcus concernant la modi-
fication proposée.

Respect et exécution

Cette modification ne change rien aux mécanismes d’ applica-
tion actuellement en place en vertu de la Loi sur les aliments et
drogues et du Réglement sur les aliments et drogues appliqués par
I’Inspectorat de la Direction générale des produits de santé et des
aliments.

Personne-ressource

Mentionner le projet n° 1434
Division de la politique

Bureau des politiques, sciences et programmes internati onaux
Direction des produits thérapeutiques
1600, rue Scott

Holland Cross

Tour B, 2° étage

Indice d' adresse 3102C5

Ottawa (Ontario)

K1A 0K9

Téléphone : 613-948-4623
Télécopieur : 613-941-6458

Courriel : regaff_access@hc-sc.gc.ca
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Registration
SOR/2007-84  April 27, 2007

FARM PRODUCTS AGENCIESACT

Regulations Amending the Canadian Turkey
Marketing Quota Regulations, 1990

Whereas the Governor in Council has, by the Canadian Turkey
Marketing Agency Proclamation® established the Canadian Tur-
key Marketing Agency pursuant to subsection 16(1)° of the Farm
Products Agencies Act’;

Whereas that Agency has been empowered to implement a
marketing plan pursuant to that Proclamation;

Whereas that Agency has taken into account the factors set
out in paragraphs 4(1)(c) to (h) of Part Il of the schedule to that
Proclamation;

Whereas that Agency is satisfied that the size of the market for
turkeys has changed significantly;

Whereas the proposed Regulations Amending the Canadian
Turkey Marketing Quota Regulations, 1990, are regulations of a
class to which paragraph 7(1)(d)? of that Act applies by reason of
section 2 of the Agencies' Orders and Regulations Approval Or-
der®, and have been submitted to the National Farm Products
Council pursuant to paragraph 22(1)(f) of that Act;

And whereas, pursuant to paragraph 7(1)(d)® of that Act, the
National Farm Products Council has approved the proposed
Regulations, after being satisfied that they are necessary for the
implementation of the marketing plan that that Agency is author-
ized to implement;

Therefore, the Canadian Turkey Marketing Agency, pursuant
to paragraph 22(1)(f) of the Farm Products Agencies Act® and
section 2 of Part Il of the schedule to the Canadian Turkey Mar-
keting Agency Proclamation®, hereby makes the annexed Regula-
tions Amending the Canadian Turkey Marketing Quota Regula-
tions, 1990.

Mississauga, Ontario, April 26, 2007

REGULATIONS AMENDING THE CANADIAN TURKEY
MARKETING QUOTA REGULATIONS, 1990

AMENDMENT

1. The schedule to the Canadian Turkey Marketing Quota
Regulations, 1990" is replaced by the schedule set out in the
schedule to these Regulations.

3 CR.C, c. 647

b S.C. 1993, c. 3, par. 13(b)
¢ S.C.1993,c.3,5.2

4 SC.1993,¢. 3,5 7(2)

¢ CRC., c. 648

! SOR/90-231

Enregistrement
DORS/2007-84 Le 27 avril 2007

LOI SUR LES OFFICES DES PRODUITS AGRICOLES

Reglement modifiant le Réglement canadien sur le
contingentement de la commer cialisation du
dindon (1990)

Attendu que, en vertu du paragraphe 16(1)* de la Loi sur les of-
fices des produits agricoles”, le gouverneur en conseil a, par laPro-
clamation visant I’ Office canadien de commercialisation des din-
dons’, créé |’ Office canadien de commercialisation des dindons;

Attendu que I’ Office est habilité a mettre en cauvre un plan de
commercialisation, conformément a cette proclamation;

Attendu que I’ Office a pris en considération les facteurs énu-
mérés aux alinéas 4(1)c) a h) de la partie Il de I’annexe de cette
proclamation;

Attendu que I’ Office ala certitude que I’'importance du marché
des dindons a sensiblement changé;

Attendu que le projet de réglement intitulé Reglement modi-
fiant le Réglement canadien sur le contingentement de la com-
mercialisation du dindon (1990) reléve d'une catégorie alaquelle
s applique I’ alinéa 7(1)d)" de cette loi aux termes de I’ article 2 de
I’ Ordonnance sur |’approbation des ordonnances et réglements
des offices’, et a été soumis au Conseil national des produits agri-
coles, conformément al’ alinéa 22(1)f) de cettelai;

Attendu que, en vertu de I’ alinéa 7(1)d)® de cette loi, le Conseil
national des produits agricoles, étant convaincu que le projet de
reglement est nécessaire a |’ exécution du plan de commercialisa-
tion que I’ Office est habilité a mettre en ceuvre, a approuvé ce
projet,

A ces causes, en vertu de I’ alinéa 22(1)f) de la Loi sur les of-
fices des produits agricoles® et de I’ article 2 de la partie || del’ an-
nexe de la Proclamation visant I’ Office canadien de commerciali-
sation des dindons’, I' Office canadien de commercialisation des
dindons prend le Reglement modifiant le Réglement canadien sur
le contingentement de la commercialisation du dindon (1990),
Ci-apres.

Mississauga (Ontario), le 26 avril 2007

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
CANADIEN SUR LE CONTINGENTEMENT DE LA
COMMERCIALISATION DU DINDON (1990)

MODIFICATION

1. L’annexe du Réglement canadien sur le contingentement
de la commercialisation du dindon (1990)" est remplacée par
I’annexe figurant a I’annexe du présent réglement.

2 |,C. 1993, ch. 3,d. 13b)
b L.C.1993,ch. 3, at. 2

¢ C.R.C., ch.648

4 L.C. 1993, ch. 3, par. 7(2)
¢ C.R.C., ch.648

I DORS/90-231

701



2007-05-16 Canada Gazette Part I1, Vol. 141, No. 10

Gazette du Canada Partiell, Vol. 141, n° 10 SOR/DORS/2007-84

COMING INTO FORCE

2. These Regulations come into force on the day on which
they areregistered.

(Subsections 5(2) and (3))

SCHEDULE
(Section 1)

SCHEDULE

CONTROL PERIOD BEGINNING ON APRIL 30, 2006 AND

ENDING ON APRIL 28, 2007

ENTREE EN VIGUEUR

2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
enr egistrement.

(paragraphes 5(2) et (3))

ANNEXE
(article 1)

ANNEXE

PERIODE REGLEMENTEE COMMENCANT LE 30 AVRIL
2006 ET SE TERMINANT LE 28 AVRIL 2007

Column1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2

Item Province Pounds of Turkey Article  Province Livres de dindon

1. Ontario 169,660,601 1. Ontario 169 660 601
2. Quebec 76,746,665 2. Québec 76 746 665
3. Nova Scotia 9,878,205 3. Nouvelle-Ecosse 9878 205
4, New Brunswick 7,783,919 4. Nouveau-Brunswick 7783919
5. Manitoba 27,907,270 5. Manitoba 27907 270
6. British Columbia 45,047,050 6. Colombie-Britannique 45 047 050
7. Saskatchewan 12,694,652 7. Saskatchewan 12 694 652
8. Alberta 34,890,170 8. Alberta 34890170
TOTAL 384,608,532 TOTAL 384 608 532

EXPLANATORY NOTE

(This noteis not part of the Regulations.)

The amendment revises the limitations to be applied when de-
termining the market allotment of a producer or when issuing a
new market allotment within a province during the control period
beginning on April 30, 2006 and ending on April 28, 2007.

NOTE EXPLICATIVE

(La présente note ne fait pas partie du Réglement.)

La modification vise a fixer les nouvelles limites dont il faut
tenir compte lors de la détermination des allocations de commer-
cialisation des producteurs ou de I’ attribution de nouvelles aloca
tions de commerciaisation dans une province au cours de la pé-
riode réglementée commencant le 30 avril 2006 et se terminant le
28 avril 2007.

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2007
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Registration
SOR/2007-85 April 27, 2007

FARM PRODUCTS AGENCIESACT

Regulations Amending the Canadian Chicken
Marketing Quota Regulations

Whereas the Governor in Council has, by the Chicken Farmers
of Canada Proclamation?, established Chicken Farmers of Can-
ada (“CFC”) pursuant to subsection 16(1)° of the Farm Products
Agencies Act’;

Whereas CFC has been empowered to implement a marketing
plan pursuant to that Proclamation;

Whereas the process set out in the Operating Agreement, re-
ferred to in subsection 7(1)? of the schedule to that Proclamation,
for making changes to quota allocation has been followed;

Whereas the proposed Regulations Amending the Canadian
Chicken Marketing Quota Regulations are regulations of a class
to which paragraph 7(1)(d)® of that Act applies by reason of sec-
tion 2 of the Agencies’ Orders and Regulations Approval Order',
and have been submitted to the National Farm Products Council
pursuant to paragraph 22(1)(f) of that Act;

And whereas, pursuant to paragraph 7(1)(d)® of that Act, the
National Farm Products Council has approved the proposed
Regulations after being satisfied that they are necessary for the
implementation of the marketing plan that CFC is authorized to
implement;

Therefore, Chicken Farmers of Canada, pursuant to parag-
raph 22(1)(f) of the Farm Products Agencies Act® and subsec-
tion 6(1) of the schedule to the Chicken Farmers of Canada Pro-
clamation® hereby makes the annexed Regulations Amending the
Canadian Chicken Marketing Quota Regulations.

Ottawa, Ontario, April 26, 2007

REGULATIONS AMENDING THE CANADIAN CHICKEN
MARKETING QUOTA REGULATIONS

AMENDMENT

1. The schedule to the Canadian Chicken Marketing Quota
Regulations' is replaced by the schedule set out in the sched-
uleto these Regulations.

2 SOR/79-158; SOR/98-244
b S.C. 1993, c. 3, par. 13(b)
©SC.1993,¢. 3,52

4 SOR/2002-1

€ S.C.1993,¢c. 3,5 7(2)

f CRC.,c. 648

1 SOR/2002-36

Enregistrement
DORS/2007-85 Le 27 avril 2007

LOI SUR LES OFFICES DES PRODUITS AGRICOLES

Reglement modifiant le Réglement canadien sur le
contingentement de la commer cialisation des
poulets

Attendu que, en vertu du paragraphe 16(1)* delaLoi sur les of-
fices des produits agricoles’, le gouverneur en conseil a, par la
Proclamation visant Les Producteurs de poulet du Canada’, créé
I office appelé Les Producteurs de poulet du Canada;

Attendu que I’ office est habilité a mettre en cauvre un plan de
commercialisation, conformément a cette proclamation;

Attendu que le processus établi dans I'entente opération-
nelle — visée au paragraphe 7(1)% de I’ annexe de cette proclama-
tion — pour modifier I’ allocation des contingents a été suivi;

Attendu que le projet de réglement intitulé Réglement modi-
fiant le Réglement canadien sur le contingentement de la com-
mercialisation des poulets releve d'une catégorie a laquelle
s applique I’ alinéa 7(1)d)® de cette loi aux termes de I’ article 2 de
I’ Ordonnance sur |’approbation des ordonnances et réglements
des offices, et a été soumis au Conseil national des produits agri-
coles, conformément al’ alinéa 22(1)f) de cetteloi;

Attendu que, en vertu de I’ alinéa 7(1)d)® de cette loi, le Consell
national des produits agricoles, étant convaincu que le projet de
reglement est nécessaire a |’ exécution du plan de commercialisa-
tion que I’ office est habilité a mettre en cauvre, a approuvé ce
projet,

A ces causes, en vertu de I dinéa 22(1)f) de la Loi sur les offi-
ces des produits agricoles’ et du paragraphe 6(1)¢ de I’ annexe de
la Proclamation visant Les Producteurs de poulet du Canada®,
I’ office appelé Les Producteurs de poulet du Canada prend le
Reglement modifiant le Réglement canadien sur le contingente-
ment de la commer cialisation des poulets, ci-aprés.

Ottawa (Ontario), le 26 avril 2007

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
CANADIEN SUR LE CONTINGENTEMENT DE
LA COMMERCIALISATION DESPOULETS

MODIFICATION

1. L’annexe du Réglement canadien sur le contingentement
de la commercialisation des poulets' est remplacée par I’an-
nexe figurant al’annexe du présent réglement.

2 |L.C. 1993, ch. 3, al. 13b)

b L.C. 1993, ch. 3, art. 2

¢ DORS/79-158; DORS/98-244
4 DORS/2002-1

€ L.C. 1993, ch. 3, par. 7(2)

f CRC.,ch.648

I DORS/2002-36
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COMING INTO FORCE
2. These Regulations come into force on April 29, 2007.

SCHEDULE
(Section 1)

SCHEDULE
(Sections 1, 5 and 7 to 10)

LIMITS FOR PRODUCTION AND MARKETING OF
CHICKEN FOR THE PERIOD BEGINNING ON
APRIL 29, 2007 AND ENDING ON JUNE 23, 2007

ENTREE EN VIGUEUR

2. Le présent réglement entre en vigueur le 29 avril 2007.

ANNEXE
(article 1)

ANNEXE
(articles1,5et 72 10)

LIMITES DE PRODUCTION ET DE COMMERCIALISATION
DU POULET POUR LA PERIODE COMMENCANT
LE 29 AVRIL 2007 ET SE TERMINANT LE 23 JUIN 2007

Column1 Column 2 Column 3 Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Production Subject to Production assujettieaux  Production assujettie aux
Production Subject to Federal and Provincia contingents fédéraux et contingents fédéraux et
Federal and Provincial Market Development provinciaux (en poids vif) provinciaux d’expansion du
Item Province Quotas (in live weight) (kg) Quotas (in live weight) (kg)  Article  Province (kg) marché (en poids vif) (kg)
1. Ont. 69,180,397 2,787,500 1 Ont. 69 180 397 2787 500
2. Que. 56,414,859 4,247,000 2. Qc 56 414 859 4247 000
3. N.S. 7,462,934 0 3. N.-E. 7 462 934 0
4. N.B. 5,856,010 0 4. N.-B. 5856 010 0
5. Man. 8,814,997 411,188 5. Man. 8814 997 411188
6. B.C. 30,027,639 3,260,528 6. C.-B. 30027 639 3260528
7. PE. 752,024 0 7. I.-P.-E. 752 024 0
8. Sask. 7,470,605 1,045,884 8. Sask. 7 470 605 1045884
9. Alta. 18,951,627 750,000 9. Alb. 18 951 627 750 000
10. Nfld. and Lab. 2,830,971 0 10 T.-N.-L 2830971 0
Tota 207,762,063 12,502,100 Tota 207 762 063 12502 100

EXPLANATORY NOTE

(This noteis not part of the Regulations.)

The amendment sets the limits for the production and market-
ing of chicken for the period beginning on April 29, 2007 and
ending on June 23, 2007.

NOTE EXPLICATIVE

(La présente note ne fait pas partie du Réglement.)

Lamodification fixe les limites de production et de commercia-
lisation du poulet pour la période commencgant le 29 avril 2007 et
se terminant le 23 juin 2007.

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2007
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Registration
SOR/2007-86 May 3, 2007

CANADA SHIPPING ACT

Regulationsfor the Prevention of Pollution from
Shipsand for Danger ous Chemicals

P.C. 2007-699 May 3, 2007

Whereas, pursuant to subsection 659(1)? of the Canada Ship-
ping Act, a copy of the proposed Regulations for the Preven-
tion of Pollution from Ships and for Dangerous Chemicals, sub-
stantially in the form set out in the annexed Regulations, was
published in the Canada Gazette, Part I, on June 17, 2006, and a
reasonabl e opportunity was thereby afforded to ship owners, mas-
ters, seamen and other interested persons to make representations
to the Minister of Transport, Infrastructure and Communities with
respect to the proposed Regulations;

Therefore, Her Excellency the Governor General in Council
on the recommendation of the Minister of Transport, Infrastruc-
ture and Communities, pursuant to subsection 338(1)® and sec-
tions 339.15, 656, 657° and 6582 of the Canada Shipping Act,
hereby makes the annexed Regulations for the Prevention of Pol-
[ution from Ships and for Dangerous Chemicals.

REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF POLLUTION
FROM SHIPS AND FOR DANGEROUS CHEMICALS

PART 1
GENERAL PROVISIONS
Division 1
GENERAL
Subdivision 1
Interpretation

1. (1) Thefollowing definitions apply in these Regulations.
“Act” means the Canada Shipping Act. (Loi)

“Anti-Fouling Systems Convention” means the Internationa
Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling Systems
on Ships, 2001. (Convention sur le controle des systeémes
antisalissure)

“anti-fouling system” means a coating, paint, surface treatment,
surface or device that is used on a ship to control or prevent the
attachment of unwanted organisms. (Systéme antisalissure)

“approved classification society” means the American Bureau of
Shipping, Bureau Veritas (Canada), Det Norske Veritas, Ger-
manischer Lloyd or Lloyd’'s Register of Shipping. (société de
classification agréée)

2 R.S, c.6(3rd Supp.), s. 84

b S.C. 1998, c. 16,s.8

¢ S.C. 1994, c. 41, par. 37(1)(y)
4 S.C. 1999, c. 33, s. 345

€ S.C. 1993, ¢. 36,5.5

Enregistrement
DORS/2007-86 Le 3 mai 2007

LOI SUR LA MARINE MARCHANDE DU CANADA

Reglement sur la prévention de la pollution par les
navires et sur les produits chimiques danger eux

C.P. 2007-699 Le 3 mai 2007

Attendu que, conformément au paragraphe 659(1)? de la Loi
sur la marine marchande du Canada, le projet de reglement in-
titulé Réglement sur la prévention de la pollution par les navires
et sur les produits chimiques dangereux, conforme au texte ci-
aprés, a été publié dans la Gazette du Canada Partie | le 17 juin
2006 et que les propriétaires de navire, capitaines, marins et au-
tres personnes intéressées ont ainsi eu la possibilité de présenter
au ministre des Transports, de I’ Infrastructure et des Collectivités
leurs observations au sujet du projet de réglement,

A ces causes, sur recommandation du ministre des Transports,
de I'Infrastructure et des Collectivités et en vertu du paragra
phe 338(1)" et des articles 339.1%, 656", 657° et 6587 de la Loi sur
la marine marchande du Canada, Son Excellence la Gouverneure
générale en conseil prend le Reglement sur la prévention de la
pollution par les navires et sur les produits chimiques dangereux,
Ci-apres.

REGLEMENT SUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LESNAVIRES ET SUR LES PRODUITS CHIMIQUES
DANGEREUX

PARTIE 1
DISPOSITIONS GENERALES
SECTION 1
GENERALITES
Sous-section 1
Définitions et interprétation
1. (1) Les définitions qui suivent s appliquent au présent

réglement.

« a partir de la terre la plus proche » Vers le large, a partir de la
ligne de base qui sert a déterminer la mer territoriale du Canada
conformément au droit international . (from the nearest |and)

« appareil d épuration marine » Tout équipement installé a bord
d'un navire et congu pour recevoir et traiter les eaux usées.
(marine sanitation device)

« ballast séparé » L’eau de ballast introduite dans une citerne
complétement isolée des circuits de la cargaison d’ hydrocarbu-
res et du combustible liquide et réservée en permanence au
transport de ballast, ou au transport de ballast ou de cargaisons
autres que des polluants. (segregated ballast)

2 L.R,, ch. 6 (3%suppl.), art. 84
b L.C. 1998, ch. 16, art. 8

¢ L.C. 1994, ch. 41, al. 37(1)y)
4 L.C. 1999, ch. 33, art. 345

e L.C. 1993, ch. 36, art. 5
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“asimilar stage of construction” means the stage at which
(a) construction identifiable with a specific ship begins; and
(b) assembly of that ship has commenced comprising at |east
50 tonnes or 1 per cent of the estimated mass of all structural
material, whichever isless. (dont la construction se trouve a
un stade équivalent)
“BCH Code” means the Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, 1971,
adopted and published by the IMO. (Recueil BCH)

“biochemical oxygen demand” means the quantity of oxygen
used in the biochemical oxidation of organic matter during a
five-day period when the organic matter is tested in accordance
with the method described in section 5210 B of the Standard
Methods. (demande biochimique en oxygene)

“black smoke” means smoke that appears black or approximately
black. (fumée noire)

“cargo residues’ means the remnants of any cargo material on
board a ship that cannot be placed in proper cargo holds (load-
ing excess and spillage) or that remain in cargo holds or else-
where after unloading procedures are completed (unloading re-
sidual and spillage) and includes cargo sweepings. (résidus de
cargaison)

“Certificate of Fitness’ means a certificate of fitness in accord-
ance with the applicable provisions of the IBC Code or the
BCH Code. (certificat d’ aptitude au transport)

“chemical tanker” is a ship constructed or adapted and used for
the carriage in bulk of any liquid product listed in Chapter 17
of the IBC Code. (navire-citerne pour produits chimiques)

“Circular MSC/Circ.353" means the IMO circular entitled Re-
vised Guidelines for Inert Gas Systems, dated July 4, 1983.
(circulaire MSC/Circ.353)

“crude oil” means any liquid hydrocarbon mixture occurring
naturally in the earth whether or not treated to render it suitable
for transportation and includes

(a) crude ail from which certain distillate fractions may have
been removed; and

(b) crude oil to which certain digtillate fractions may have
been added. (pétrole brut)

“crude oil tanker” means an oil tanker engaged in the trade of
carrying crude ail. (transporteur de pétrole brut)

“dangerous chemical” means any substance listed in Chapter 17
of the IBC Code. (produit chimique dangereux)

“deadweight” means the difference in tonnes between the dis-
placement of a ship in water of a specific gravity of 1.025 at
the load waterline corresponding to the assigned summer free-
board and the lightweight of the ship. (port en lourd)

“emission” means any release of a substance that is subject to
control by Annex VI to the Pollution Convention from ships
into the atmosphere or sea. (émission)

“en route”, in respect of a ship, means being underway on a
course that, so far as practicable for navigational purposes, will
cause any discharge to be spread over as great an area asis rea-
sonably practicable. (fait route)

“fishing zone” has the same meaning as a fishing zone of Canada
described in the Fishing Zones of Canada (Zones 1, 2 and 3) Or-
der, Fishing Zones of Canada (Zones 4 and 5) Order and Fishing
Zones of Canada (Zone 6) Order made under the Oceans Act.
(zone de péche)
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« bassin des Grands Lacs » Les eaux des Grands Lacs, leurs eaux
tributaires et communicantes et les eaux du fleuve Saint-
Laurent jusqu'a la sortie inférieure de I'écluse de Saint-
Lambert & Montréal, dans la province de Québec. (Great
Lakes Basin)

« boues d'hydrocarbures » Boues provenant des séparateurs de
combustible ou d’huile de graissage, huiles de graissage usées
provenant des machines principales ou auxiliaires, ou huiles de
vidange provenant des séparateurs d’ eau de cale, du matériel de
filtrage des hydrocarbures ou de gattes. (sludge oil)

« carte des fumées » Carte des fumées décrite a I'article 163.
(smoke chart)

« certificat d'aptitude au transport » Certificat d aptitude au
transport conforme aux dispositions applicables du Recueil
IBC ou du Recueil BCH. (Certificate of Fitness)

« chlore résiduel » Le chlore libre dont la quantité restante est
déterminée par une épreuve effectuée selon la méthode de do-
sage ampérométrique décrite a I'article 4500-Cl D des Stan-
dard Methods. (residual chlorine content)

« chlore résiduel total » La quantité totale de chlore déterminée
selon la méthode de dosage ampérométrique décrite dans le
Standard Methods. (total residual chlorine)

« circulaire MSC/Circ.353 » La circulaire de I'OMI intitulée Di-
rectives révisées sur les dispositifs a gaz inerte du 4 juillet
1983. (Circular MSC/Circ.353)

« Code technique sur les NO, » Le Code technique sur le controle
des émissions d’ oxydes d'azote provenant des moteurs diesdl
marins, adopté et publié par I’ OMI. (NO, Technical Code)

« Convention sur le controle des systemes antisalissure » La
Convention internationale de 2001 sur le contrdle des systemes
antisalissure nuisibles sur les navires. (Anti-Fouling Systems
Convention)

« demande biochimique en oxygéne » La quantité d’oxygene
consommée durant cing jours d oxydation biochimique de ma-
tieres organiques soumises a une épreuve effectuée selon la
méthode décrite a I'article 5210 B des Standards Methods.
(biochemical oxygen demand)

« dont la construction se trouve a un stade équivalent » Le stade
auque :

a) d'une part, une construction identifiable a un navire parti-
culier commence;

b) d’autre part, le montage du navire considéré a commence,
employant au moins 50 tonnes ou un pour cent de la masse
estimée de tous les matériaux de structure, si cette derniére
valeur est inférieure. (a similar stage of construction)

« eaux de compétence canadienne »

a) Les eaux canadiennes;

b) la zone économique exclusive du Canada. (waters under
Canadian jurisdiction)

« eaux de la section | » Les zones de péche 1, 2 ou 3 ou toute
partie des eaux intérieures du Canada qui ne se trouve pas dans
une zone de contrdle de la sécurité de la navigation. (Section |
waters)

« eaux de la section Il » Toute partie de la mer territoriale ou de
I’une des zones de péche 4, 5 ou 6 qui ne se trouve pas dans
une zone de contrdle de |a sécurité de la navigation. (Section |1
waters)

« eaux intérieures du Canada » Les eaux qui sont visées a |’ arti-
cle6 delaloi sur les océans. (internal waters of Canada)
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“from the nearest land” means seaward from the baseline from
which the territorial sea of Canadais established in accordance
with international law. (a partir delaterrela plus proche)

“garbage” means all kinds of victual, domestic and operational
waste that are generated during the normal operation of a ship
and are liable to be disposed of continuously or periodically,
excluding fresh fish and any of their parts. This definition in-
cludes plastics, dunnage, lining and packing materials, food
wastes and refuse such as paper products, rags, glass, metal,
bottles, crockery, incinerator ash and cargo residues other than
acargo residue that is a pollutant referred to in paragraphs 4(a)
to (c). (ordures)

“gas carrier” has the same meaning as in regulation 3.20 of Chap-
ter 11-1 of the Safety Convention. (transporteur de gaz)

“Great Lakes Basin” means the waters of the Great Lakes, their
connecting and tributary waters and the St. Lawrence River as
far as the lower exit of the St. Lambert Lock at Montréal in the
Province of Quebec. (bassin des Grands Lacs)

“high viscosity substance” means a noxious liquid substance
in Category X or Y with a viscosity equa to or greater than
50 mPas at the unloading temperature. (substance a viscosité
élevée)

“IBC Code” means the International Code for the Construction
and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in
Bulk, adopted and published by the IMO. (Recueil IBC)

“IMO” means the International Maritime Organization. (OMI)

“internal waters of Canada” means the waters referred to in sec-
tion 6 of the Oceans Act. (eaux intérieures du Canada)

“lightweight” means the displacement of a ship in tonnes without
cargo, fuel, lubricating oil, ballast water, fresh water and feed
water in tanks, consumable stores, or passengers and crew and
their effects. (poids lége)

“liquid substance” means a substance that has a vapour pressure
not exceeding 0.28 MPa absolute at a temperature of 37.8°C.
(substance liquide)

“loading facility” means any shore or sea installation that is used
for the loading of oil or an oily mixture or anoxious liquid sub-
stance or a dangerous chemical onto a ship. (installation de
chargement)

“machinery spaces’ has the same meaning as in section 2 of the
Marine Machinery Regulations. (tranche des machines)

“major conversion” means

(a) in the case of a ship referred to in Divisions 1 and 2, a
conversion of aship
(i) that substantially aters the dimensions or carrying ca-
pacity of the ship,
(ii) that changes the type of the ship,
(iii) the intent of which is to substantially prolong the life
of the ship, or
(iv) that alters the ship such that it becomes subject to
provisions of these Regulations that would not be applica-
bleto it otherwise; and
(b) in the case of a diesel engine referred to in Division 6, a
modification of an engine where
(i) the engine is replaced by a new engine built on or after
January 1, 2000,
(ii) any substantial modification, as defined in the NO,
Technical Code, is made to the engine, or

« eaux usées» Selon lecas:

a) les déchets humains et |es déchets provenant d’ autres ani-
maux vivants;

b) les eaux et les autres déchets provenant des toilettes et des
autres récipients destinés a recevoir ou a contenir les déchets
humains;

c) les eaux provenant des lavabos, baquets et conduits de vi-
dange situés dans les locaux réservés aux soins médicaux,
comme I’infirmerie et la salle de soins;

d) les eaux provenant des espaces utilisés pour le transport
des animaux vivants;

€) les eaux résiduaires ou les déchets lorsqu’ils sont mélan-
gés aux eaux visées aux ainéas a), b), c) ou d). (sewage)

« émission » Toute libération, dans I’ atmosphére ou dans la mer,
par les navires de substances soumises a un contréle en vertu
de I’Annexe VI de la Convention sur la pollution des mers.
(emission)

« fait route » A I"égard d’un navire, qui se déplace en suivant un
cap qui feraen sorte que, dans les limites imposées dans la pra-
tique par les impératifs de navigation, tout rejet effectué le sera
dans une zone aussi étendue que possible. (en route)

« fumée » Toute matiére solide, liquide ou gazeuse ou une combi-
naison de ces matiéres qui résulte de la combustion du combus-
tible. La présente définition comprend la suie, les cendres et les
poussieres. (smoke)

« fumée noire » Fumée qui paralt noire ou presque noire.
(black smoke)

« incinération a bord » L’incinération de déchets ou d’ autres ma-
tiéres & bord d’'un navire si ces déchets ou ces autres matiéres
proviennent de I’ exploitation normale du navire. (shipboard
incineration)

« incinérateur de bord » Installation de bord concue essentiellement
pour I"incinération a bord. (shipboard incinerator)

« instalation de chargement » Installation a terre ou en mer utilisée
pour le chargement d’ hydrocarbures, d’un mélange d’ hydrocar-
bures, de produits chimiques dangereux ou de substances liquides
nocives abord d’ un navire. (loading facility)

« installation de déchargement » Installation a terre ou en mer uti-
lisée pour le déchargement d hydrocarbures, d'un mélange
d’ hydrocarbures, de produits chimiques dangereux ou de subs-
tances liquides nocives d' un navire. (unloading facility)

« installation de réception » Installation permettant de recevoir,
d’emmagasiner, de traiter ou de transborder, de maniére sécuri-
taire pour I’ environnement, les résidus et les déchets provenant
des navires assujettis au présent réglement. (reception facility)

«Loi » LaLoi sur la marine marchande du Canada. (Act)

« matiéres solides en suspension » Les matiéres solides en sus-
pension totales qui sont présentes dans un liquide ou a sa sur-
face, lesquelles sont déterminées par une épreuve effectuée
selon la méthode décrite a I'article 2540 D des Standard Me-
thods. (suspended solids)

« mélange d’ hydrocarbures » Tout mélange contenant des hydro-
carbures. (oily mixture)

«ministre » Le ministre des Transports. (Minister)

« navire construit » Navire dont la quille est posée ou dont la
construction se trouve a un stade équivalent. (ship constructed)

« navire pour SLN » Navire qui transporte en vrac des substances
liquides nocives. La présente définition comprend les navires-
citernes pour SLN. (NLS ship)
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(iif) the maximum continuous rating of the engine is
increased by more than 10 per cent. (transformation
importante)

“marine sanitation device” means any equipment installed on board
a ship designed to receive and treat sewage. (appareil d épura-
tion marine)

“Minister” means the Minister of Transport. (ministre)

“NLS ship” means a ship that carries a noxious liquid substance
in bulk and includes an NLS tanker. (navire pour SLN)

“NLS tanker” means a chemical tanker as defined in Annex 1l to
the Pollution Convention. (navire-citerne pour SLN)

“NO, Technica Code” means the Technical Code on Control of
Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines,
adopted and published by the IMO. (Code technique sur les
NO,)

“noxious liquid substance” or “NLS’ means a substance, alone or
in a mixture with other substances, that is carried in bulk and
listed and categorized as Category X, Y or Z in the Pollution
Category column of Chapter 17 or 18 of the IBC Code or pro-
visionally assessed under regulation 6.3 of Annex Il to the Pol-
lution Convention as falling into Category X, Y or Z. (sub-
stance liquide nocive ou SLN)

“oily mixture” means a mixture with any oil content. (mélange
d’ hydrocarbures)

“ozone-depleting substance” means a controlled substance de-
fined in paragraph 4 of article 1 of the Montreal Protocol on
Substances that Deplete the Ozone Layer, 1987, adopted and
published by the United Nations, listed in Annexes A, B, C or E
to the said Protocol. (substance qui appauvrit la couche
d’ ozone)

“ppm” means parts per million, by volume. (ppm)

“product carrier” means an oil tanker engaged in the trade of car-
rying oil other than crude oil. (transporteur de produits)

“reception facility” means a facility that is capable of receiving,
storing, processing or transhipping, in an environmentally safe
manner, shipboard-generated residues and wastes that are cont-
rolled under these Regulations. (installation de réception)

“residual chlorine content” means the quantity of free available
chlorine when tested in accordance with the amperometric ti-
tration method described in section 4500-C1 D of the Standard
Methods. (chlore résiduel)

“Resolution A.444(X1)” means the IMO recommendation entitled
Recommendation Concerning the Installation of Oily-Water
Separating Equipment Under the International Convention for
the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as Modified by
the Protocol of 1978 Relating Thereto, adopted November 15,
1979. (résolution A.444(XI))

“Resolution A.744(18)" means the IMO recommendation entitled
Guidelines on the Enhanced Programme of Inspections During
Surveys of Bulk Carriers and Oil Tankers, adopted November 4,
1993. (résolution A.744(18))

“Resolution MEPC.107(49)" means the IMO recommendation
entitled Revised Guidelines and Specifications for Pollution
Prevention Equipment for Machinery Space Bilges of Ships,
adopted July 18, 2003. (résolution MEPC.107(49))

“Section | waters” means fishing zone 1, 2 or 3 or any portion of
the internal waters of Canada that is not within a shipping
safety control zone. (eaux de la section 1)

“Section |l waters’ means any portion of the territorial sea or of
fishing zone 4, 5 or 6 that is not within a shipping safety con-
trol zone. (eaux de la section 1)
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« navire-citerne pour produits chimiques » Navire construit ou
adapté et utilisé pour le transport en vrac des produits liquides
énumérés au chapitre 17 du Recueil IBC. (chemical tanker)

« navire-citerne pour SLN » Navire-citerne pour produits chimi-
ques au sens de I’ Annexe |1 de la Convention sur la pollution
des mers. (NLStanker)

« OMI » L’ organisation maritime internationae. (IMO)

« opération de transhordement » S entend :

a) soit du chargement d hydrocarbures, d’'un mélange
d’hydrocarbures, de produits chimiques dangereux ou de
substances liquides nocives a bord d’un navire a partir d’ une
installation de chargement ou d'un autre navire;
b) soit du déchargement d hydrocarbures, d'un mélange
d hydrocarbures, de produits chimiques dangereux ou de
substances liquides nocives d'un navire a une installation de
déchargement ou a un autre navire. (transfer operation)
« ordures » Toutes sortes de rebuts, de déchets domestiques et de
déchets d' exploitation lesquels proviennent de I’ exploitation
normale d’un navire et dont il peut étre nécessaire de se débar-
rasser de fagon continue ou périodique al’ exception du poisson
frais entier ou non. La présente définition comprend les matie-
res plastiques, le fardage, les matériaux de revétement et
d’emballage, les déchets alimentaires et les rebuts comme les
produits en papier, les chiffons, les objets en verre, les objets
métalliques, les bouteilles, les ustensiles de cuisine, les cendres
provenant d’incinérateurs et |es résidus de cargaison autres que
ceux qui sont des polluants visés aux ainéas 4a) a c).
(garbage)
pétrole brut » Tout mélange liquide d’ hydrocarbures se trouvant
al’état naturel dans la terre, qu’il soit ou non traité en vue de
son transport. La présente définition comprend :
a) le pétrole brut dont certaines fractions distillées ont pu
étre extraites;
b) le pétrole brut auquel certaines fractions distillées ont pu
étre gjoutées. (crude oil)
« ppm » Parties par million, en volume. (ppm)

« poids lege » Le déplacement d’ un navire en tonnes métriques a
I’exclusion de la cargaison, du combustible liquide, de I’ huile
de graissage, de I’eau de ballast, de I'eau douce et de I'eau
d’alimentation des chaudiéres dans les citernes, des provisions
de bord, ainsi que des passagers, de I’ équipage et de leurs effets.
(lightweight)

« port en lourd » La différence, exprimée en tonnes métriques,

entre le déplacement d’un navire dans une eau de densité égale

a 1,025 a la flottaison en charge correspondant au franc-bord

d’ été assigné et son poids |ége. (deadweight)

produit chimique dangereux » Toute substance énumérée au

chapitre 17 du Recueil IBC. (dangerous chemical)

« Recueil BCH » Le Recueil de regles relatives a la construction
et a I’ éguipement des navires transportant des produits chimi-
ques dangereux en vrac, 1971, adopté et publié par I'OMI.
(BCH Code)

« Recueil IBC » Le Recuell international de régles relatives a la
construction et a I'équipement des navires transportant des
produits chimiques dangereux en vrac, adopté et publié par
I’OMI. (IBC Code)

« résidus de cargaison » Les restes de tout matériau de cargaison
a bord d’'un navire qui ne peut étre placé dans les espaces de
cargaison qui conviennent (excés de chargement et déverse-
ment) ou ce qui demeure dans les espaces de cargaison ou ail-
leurs une fois les opérations de déchargement terminées

<
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“segregated ballast” means ballast water that is introduced into a
tank that is completely separated from the cargo and il fuel
system and permanently allocated to the carriage of ballast or
to the carriage of ballast or cargoes other than pollutants. (bal-
last séparé)

“sawage’ means

(a) human body wastes and wastes from other living animals;
(b) drainage and other wastes from toilets and other recepta-
clesintended to receive or retain human body wastes;

(c) drainage from medical premises such as a dispensary or a
sick bay via wash basins, wash tubs and scuppers located in
such premises,

(d) drainage from spaces containing living animals; or

(e) other drainage or wastes when mixed with the drainage
or other wastes referred to in paragraph (a), (b), (c) or (d).
(eaux usées)

“ship constructed” means a ship the keel of which islaid or that is
at asimilar stage of construction. (navire construit)

“shipboard incineration” means the incineration of wastes or
other matter on board a ship, if the wastes or other matter were
generated during the normal operation of the ship. (incinération
abord)

“shipboard incinerator” means a shipboard facility designed for
the primary purpose of shipboard incineration. (incinérateur de
bord)

“shipping safety control zone” has the same meaning as in sec-
tion 2 of the Arctic Waters Pollution Prevention Act. (zone de
contrdle de la sécurité de la navigation)

“sludge oil” means sludge from the fuel or lubricating oil sepa-
rators, waste lubricating oil from main or auxiliary machinery,
or waste oil from bilge water separators, ail filtering equipment
or drip trays. (boues d  hydrocarbures)

“smoke” means any solid, liquid, gas or combination of them
produced by the combustion of fuel and includes soot, ash and
grit. (fumée)

“smoke chart” means a smoke chart described in section 163.
(carte des fumées)

“S0, emission control area” means an area listed in or designated
under Regulation 14 of Annex VI to the Pollution Convention.
(zone de controle des émissions de SO,)

“solidifying substance” means a noxious liquid substance that at
the time of unloading is, in the case of a substance with a melt-
ing point below 15°C, at a temperature of less than 5°C above
its melting point or, in the case of a substance with a melting
point of or above 15°C, at a temperature of less than 10°C
above its melting point. (substance qui se solidifie)

“Standard Methods” means the Standard Methods for the Exami-
nation of Water and Wastewater, published by the American
Public Health Association. (Standard Methods)

“suspended solids” means the total suspended solid matter in or
on a liquid when it is tested in accordance with procedures
specified in section 2540 D of the Standard Methods. (matiéres
solides en suspension)

“total residual chlorine” means the total quantity of chlorine when
tested in accordance with the amperometric titration method
described in Standard Methods. (chlore résiduel total)

“transfer operation” means

(a) the loading of ail, an oily mixture, a noxious liquid sub-
stance or a dangerous chemical onto a ship from a loading
facility or from another ship; or

(résidus de déchargement et déversement). La présente défini-
tion comprend les balayures de cargaison. (cargo residues)

résolution A.444(X1) » La recommandation de I’OMI intitulée
Recommandation relative a I'installation d'un équipement de
séparation d’eau et d’ hydrocarbures aux termes de la Conven-
tion internationale de 1973 pour la prévention de la pollution
causée par les navires, telle que modifiée par le protocole de
1978 y relatif, adoptée le 15 novembre 1979. (resolu-
tion A.444(XI))

résolution A.744(18) » La recommandation de I'OMI intitulée
Directives sur le programme renforcé d'inspections a |’ occa-
sion des visites des vraquiers et des pétroliers, adoptée le 4 no-
vembre 1993. (Resolution A.744(18))

« résolution MEPC.107(49) » La recommandation de I’OMI inti-
tulée Directives et spécifications révisdes relatives au matériel
de prévention de la pollution destiné aux eaux de cale de la
tranche des machines des navires, adoptée le 18 juillet 2003.
(Resolution MEPC.107(49))

« société de classification agréée » L' American Bureau of Ship-
ping, le Bureau Veritas (Canada), le Det Norske Veritas, le
Germanischer Lloyd ou le Lloyd's Register of Shipping. (ap-
proved classification society)

« Standard Methods » Le document intitulé Sandard Methods for
the Examination of Water and Wastewater, publié par I’ Ameri-
can Public Health Association. (Standard Methods)

« substance a viscosité élevée » Substance liquide nocive de la
catégorie X ou Y dont la viscosité est égale ou supérieure a
50 mPas a la température de déchargement. (high viscosity
substance)

substance liquide » Substance dont la tension de vapeur
ne dépasse pas 0,28 MPa en valeur absolue a une température
de 37,8 °C. (liquid substance)

« substance liquide nocive ou SLN » Substance, contenue ou non
dans un mélange avec d’ autres substances, qui est transportée
en vrac et classée dans les catégories X, Y ou Z et énumérée
dans la colonne intitulée « Catégorie de pollution » des chapi-
tres 17 ou 18 du Recueil IBC ou celle classée a titre provisoire
selon le paragraphe 3) de la régle 6 de I’Annexe Il de la
Convention sur la pollution des mers comme relevant des caté-
gories X, Y ou Z. (noxious liquid substance or NLS)

« substance qui appauvrit la couche d’' ozone » Substance régle-
mentée au sens du paragraphe 4 de I’ article premier du Proto-
cole de Montréal relatif a des substances qui appauvrissent la
couche d'ozone, 1987, adopté et publié par les Nations Unies,
qui figure aux Annexes A, B, C ou E de ce protocole. (ozone-
depleting substance)

« substance qui se solidifie » Substance liquide nocive ayant un
point de fusion inférieur a 15 °C qui, au moment du déchar-
gement, est a une température de moins de 5 °C au-dessus de
son point de fusion ou substance liquide nocive ayant un point
de fusion égal ou supérieur a 15 °C qui au moment du déchar-
gement, est a une température de moins de 10 °C au-dessus de
son point de fusion. (solidifying substance)

« systéme antisalissure » Revétement, peinture, traitement de la
surface, surface ou dispositif qui est utilisé sur un navire pour
controler ou empécher le dépbt d organismes indésirables.
(anti-fouling system)

« tranche des machines » S entend au sens de |’ article 2 du Regle-
ment sur les machines de navires. (machinery spaces)

<

A

<

A

<

A
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(b) the unloading of ail, an oily mixture, a noxious liquid sub-
stance or a dangerous chemical from a ship onto an unloading
facility or onto another ship. (opération de transbordement)

“unloading facility” means any shore or sea installation that is
used for the unloading of oil, an oily mixture, a noxious liquid
substance or a dangerous chemical from a ship. (installation de
déchargement)

“waters under Canadian jurisdiction” means

(a) Canadian waters; and

(b) the exclusive economic zone of Canada. (eaux de compé-
tence canadienne)

(2) For the purposes of these Regulations, every reference to
“Administration” in any material that is incorporated by reference
into these Regulations means

(a) in the case of a Canadian ship, the Minister; and

(b) in the case of a ship that is not a Canadian ship, the gov-
ernment of the state whose flag the ship is entitled to fly.

(3) In the event of an inconsistency between a definition in any
material incorporated by reference into these Regulations and any
other definition in these Regulations, that other definition shall
prevail to the extent of the inconsistency.

(4) For the purpose of interpreting any material incorporated by
reference into these Regulations, “should” shall be read to mean
“shall”.

Incorporation by Reference

2. Unless otherwise indicated in these Regulations, any refer-
ence to material that isincorporated by reference into these Regu-
lations is a reference to that material as amended from time to
time.
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« transformation importante » S entend :

a) dans le cas d'un navire visé aux sections 1 et 2, de la
transformation d’un navire qui, selon le cas :

(i) en modifie considérablement les dimensions ou la ca-
pacité de transport du navire,
(ii) en change le type,
(iii) vise aen prolonger considérablement la durée de vie,
(iv) entraine des modifications telles qu’il devient assujetti
aux dispositions du présent reglement qui autrement ne lui
seraient pas applicables;

b) dans le cas d'un moteur diesdl visé a la section 6, de

la transformation d’ un moteur qui prend I’une des formes
suivantes :

(i) le remplacement du moteur par un moteur neuf qui est
construit le 1% janvier 2000 ou apres cette date,
(ii) une modification importante, au sens du Code techni-
que sur les NO,, apportée au moteur,
(iii) I’ accroissement de la puissance maximale continue du
moteur de plus de 10 pour cent. (major conversion)
« transporteur de gaz » S entend au sens de laregle 3.20 du cha
pitre 11-1 de la Convention de sécurité. (gas carrier)
« transporteur de pétrole brut » Pétrolier affecté au transport de
pétrole brut. (crude ail tanker)
« transporteur de produits » Pétrolier affecté au transport d’ hydro-
carbures autres que du pétrole brut. (product carrier)

« zone de contréle des émissions de Sox » Zone énumérée ou
désignée en vertu de larégle 14 de I’ Annexe V1 de la Conven-
tion sur la pollution des mers. (SOx emission control area)

« zone de contr6le de la sécurité de la navigation » S entend au
sensdel’article 2 delaLoi sur la prévention de la pollution des
eaux arctiques. (shipping safety control zone)

« zone de péche » S entend au sens d’ une zone de péche du Ca
nada décrite dans le Décret sur les zones de péche du Canada
(zones 1, 2 et 3), le Décret sur les zones de péche du Canada
(zones 4 et 5) et le Décret sur les zones de péche du Canada
(zone 6) pris en vertu delaLoi sur les océans. (fishing zone)

(2) Pour I'application du présent réglement, toute mention de
« autorité » dans un document incorporé par renvoi dans le pré-
sent réglement s entend :

a) du ministre dans le cas d’ un navire canadien;

b) du gouvernement de I’ Etat sous le pavillon duquel il est ha-
bilité a naviguer dans le cas d’ un navire qui n’est pas un navire
canadien.

(3) Les définitions du présent réglement I’ emportent sur les dé-
finitions incompatibles d’ un document incorporé par renvoi dans
le présent réglement.

(4) Aux fins de I'interprétation d’un document incorporé par
renvoi au présent reglement, « devrait » ale sens de « doit ».

Incorporation par renvoi

2. Sauf disposition contraire dans le présent réglement, toute
mention d’un document incorporé par renvoi dans le présent
réglement constitue un renvoi a celui-ci avec ses modifications
successives.
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Subdivision 2
Application

3. (1) Unless otherwise specified, these Regulations apply to
(a) a Canadian ship anywhere; and

(b) a ship that is not a Canadian ship in waters under Canadian
jurisdiction.

(2) These Regulations do not apply in respect of any ship
owned or operated by a state and used only in government non-
commercial service.

(3) A ship registered in a state that is not a signatory to the Pol-
lution Convention shall comply with these Regulations, in addi-
tion to the applicable regulations made under Part V of the Act,
before operating in waters under Canadian jurisdiction.

Subdivision 3
Prescribed Pollutants

4., For the purposes of Part XV of the Act, the following sub-
stances are prescribed to be pollutants:

(a) oil and any oily mixture;

(b) any noxious liquid substance;

(c) for the purposes of Division 3, any substance listed in

Schedule 1, except when it is carried in packaged form or in a

freight container, road vehicle, trailer, portable tank or railway

vehicle or atank mounted on achassis;

(d) sewage and sewage sludge;

(e) any organotin compounds; and

(f) garbage, excluding any pollutant referred to in paragraphs

(a) to (e).

Subdivision 4
General Requirements

Plans and Specifications

5. For the purposes of these Regulations, the Minister may ac-
cept plans and specifications that have been approved by an ap-
proved classification society or by an agency of a country other
than Canada if the society or agency applies the same require-
ments as Canada in its approval process.

Mixture of Pollutants

6. If apollutant is mixed with another pollutant, the more strin-
gent requirements respecting the individual pollutants apply.

Special Inspections

7. (1) If the construction, arrangement, equipment, fittings, in-
stallations or systems of a ship are changed by an accident, the
discovery of a defect, major repair or major conversion that af-
fects the ship’s compliance with these Regulations, the owner or
master of the ship shall report the change in writing to the Board
as soon as practicable.

Sous-section 2

Application

3. (1) Sauf disposition contraire,
s applique:

a) aux navires canadiens ou qu’ils soient;

b) aux navires qui ne sont pas des navires canadiens et qui se

trouvent dans les eaux de compétence canadienne.

(2) Le présent reglement ne s'applique pas aux navires appar-
tenant a un Etat ou exploités par un Etat et utilisés uniquement a
des fins gouvernementales et non commerciales.

(3) Tout navire immatriculé dans un Etat qui ' est pas signa-
taire de la Convention sur la pollution des mers doit, avant de
naviguer dans les eaux de compétence canadienne, étre conforme
au présent réglement, ainsi qu’' aux reglements applicables pris en
vertu delapartieV delaLoi.

le présent reglement

Sous-section 3

Polluants désignés

4. Pour I’ application de la partie XV de la Loi, les substances
ci-aprés sont désignées comme polluants :

a) les hydrocarbures et tout mélange d’ hydrocarbures;

b) les substances liquides nocives,

¢) pour | application de la section 3, les substances qui figurent
al’annexe 1, sauf celles transportées dans un emballage ou un
conteneur, un véhicule routier, une remorque, une citerne mo-
bile, un véhicule ferroviaire ou une citerne montée sur chassis;
d) les eaux usées et les boues d' épuration;

€) les composés organostanniques;

f) les ordures, sauf les polluants visés aux ainéas a) ae).

Sous-section 4
Exigences générales
Plans et spécifications

5. Pour I’ application du présent réglement, le ministre peut ac-
cepter des plans et des spécifications qui ont été approuvés par
une société de classification agréée ou un organisme d’'un pays
autre que le Canada si la société ou I’ organisme applique les mé-
mes exigences que le Canada en ce qui concerne son processus
d’ approbation.

Mélange de polluants

6. Si un polluant est mélangé a un autre polluant, les exigences
les plus rigoureuses relatives aux polluants individuels
s appliquent.

Inspections spéciales

7. (1) Si laconstruction, la disposition, I’ équipement, les appa-
reils, les instalations ou les systémes d’un navire subissent un
changement qui est attribuable a un accident, a la découverte
d'une défectuosité, a des réparations majeures ou a une transfor-
mation importante et qui a une incidence sur sa conformité au
présent réglement, le propriétaire ou le capitaine du navire doit
informer par écrit le Bureau du changement aussitét que possible.
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(2) If an owner or master of a ship reports a change to the
Board, the Board may require a steamship inspector to perform a
special general or partia inspection of the ship to ensure that the
necessary repairs have been made and the ship complies with
these Regulations.

(3) The owner or master of a ship need not report minor repairs
or the direct replacement of equipment or fittings that comply
with these Regulations to the Board.

Subdivision 5
Exceptions to Discharge Provisions

Exceptions

8. Sections 9, 10, 40, 82, 83, 108, 128 and 139 respecting the
discharge of a pollutant and Division 6 respecting the pollution of
the air do not apply if

(a) adischarge is necessary for the purpose of saving lives, se-

curing the safety of aship or preventing the immediate loss of a

ship;

(b) adischarge occurs as aresult of an accident of navigation in

which a ship or its equipment is damaged, unless the accident

occurs as aresult of an action that is outside the ordinary prac-
tice of seamen;

(c) minimal and unavoidable leakage of oil occurs as aresult of

the operation of an underwater machinery component;

(d) a discharge is made for the purpose of scientific research
into pollution abatement or control in accordance with permis-
sion granted by the Minister;

(e) an accidental loss of synthetic fishing nets occurs, provided
that all reasonable precautions were taken to prevent the loss;

(f) a discharge of garbage results from damage to a ship or its
equipment, provided all reasonable precautions have been
taken before and after the occurrence of the damage to prevent
or minimize the discharge; or

(g) an emission involving pollution of the air results from dam-
age to a ship or its equipment, provided all reasonable precau-
tions have been taken before and after the occurrence of the
damage to prevent or minimize the emission.

Canadian Shipsin Special Areas

9. A Canadian ship shall comply with the following require-
ments, if they are in effect, that are set out in the Pollution Con-
vention respecting a discharge of a pollutant:

(a) in the case of a ship in a specia area, as defined in Annex |

to the Pollution Convention, the requirements of regulations 15

and 34 of Annex | to the Pollution Convention as they apply to

adischargein aspecia areg;

(b) in the case of aship in a special area, as defined in Annex V

to the Pollution Convention, regulation 5(1) of Annex V to the

Pollution Convention; and

(c) in the case of a ship in the Antarctic area, as defined in
regulation 13.8.1 of Annex Il to the Pollution Convention,
regulation 13.8.2 of Annex Il to the Pollution Convention.
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(2) Si le propriétaire ou le capitaine du navire I'informe d’un
changement, le Bureau peut exiger que I’'inspecteur de navires a
vapeur effectue une inspection spéciale partielle ou générale du
navire pour s assurer que les réparations nécessaires ont été effec-
tuées et que le navire est conforme au présent réglement.

(3) Le propriétaire ou le capitaine du navire n'est pas tenu
d’informer le Bureau des réparations mineures ni du remplace-
ment direct d égquipement ou d’ appareils conformes au présent
reglement.

Sous-section 5
Exceptions aux dispositions sur les rejets

Exceptions

8. Les articles 9, 10, 40, 82, 83, 108, 128 et 139 concernant le
regjet d’'un polluant et la section 6 concernant la pollution de
I" atmosphére ne s’ appliquent pas dans les cas suivants ;

a) un rejet est nécessaire pour sauvegarder la vie humaine, as-

surer la sécurité d’' un navire ou éviter sa perte immédiate;

b) un rejet se produit a la suite d’un accident maritime qui a

endommagé le navire ou son équipement, a moins qu'’il ne sur-

vienne a la suite d’ une action qui ne s'inscrit pas dans la prati-
gue ordinaire des gens de mer;

¢) une fuite mineure et inévitable d hydrocarbures se produit a
lasuite du fonctionnement d’ une piéce mécanique immergée;

d) un rejet est effectué aux fins de recherches scientifiques
concernant la lutte contre la pollution conformément a une
permission donnée par le ministre;

€) une perte accidentelle de filets de péche en fibre synthétique
se produit, a la condition que toutes les mesures de précaution
raisonnables aient été prises pour |a prévenir;

f) un rgjet d’ ordures se produit a la suite d’ une avarie subie par
le navire ou son équipement, a la condition que toutes les me-
sures de précaution raisonnables aient été prises avant et apres
I"avarie pour I’ empécher ou le réduire;

g) I’émission comportant la pollution de I’ atmosphére se pro-
duit a la suite d'une avarie subie par le navire ou son équipe-
ment, a la condition que toutes les mesures de précaution rai-
sonnables aient été prises avant et apres |’ avarie pour I’ empé-
cher ou laréduire.

Navires canadiens dans |es zones spéciaes

9. Tout navire canadien doit étre conforme aux exigences ci-
apreés, si elles sont en vigueur, qui figurent dans la Convention sur
la pollution des mers concernant tout rejet d’ un polluant :

a) s'il s'agit d'un navire qui se trouve dans une zone spéciale,

au sens de I’Annexe | de la Convention sur la pollution des

mers, les régles 15 et 34 de I’ Annexe | de la Convention sur la
pollution des mers dans la mesure ou elles s appliquent aun re-
jet dans une zone spéciale;

b) s'il sagit d’ un navire qui se trouve dans une zone spéciale,

au sens de I’Annexe V de la Convention sur la pollution des

mers, le paragraphe 1) de larégle 5 de I’ Annexe V de la Con-
vention sur la pollution des mers;

¢) sil s'agit d’'un navire qui se trouve dans la zone de I’ Antarc-
tique, au sens de larégle 13.8.1 de I’ Annexe Il de la Conven-
tion sur la pollution des mers, larégle 13.8.2 de I’ Annexe Il de
la Convention sur lapollution des mers.



2007-05-16 Canada Gazette Part I1, Vol. 141, No. 10

Gazette du Canada Partiell, Vol. 141, n° 10 SOR/DORS/2007-86

Canadian Shipsin SO, Emission Control Areas

10. A Canadian ship that isin a SO, emission control area shall
comply with the requirements that are set out in Regula
tions 14(3) to (7) of Annex VI to the Pollution Convention and
arein effect.

Equipment Requirements

11. (1) Equipment that is on a Canadian ship and regulated un-
der these Regulations requires a certificate of type approval is-
sued by the Minister.

(2) Equipment regulated under these Regulations that is on a
ship shall not be operated unless it continues to meet the stan-
dards for which it was initialy approved.

Issuance of a Certificate of Type Approva

12. (1) For equipment that requires a certificate of type ap-
proval, the equipment shall be tested in accordance with the re-
quirements of these Regulations and the test data and results,
including the test laboratory’s analyses of any test samples, shall
be forwarded to the Minister in the format required by these
Regulations.

(2) If the Minister is satisfied that the equipment meets the re-
quirements of these Regulations, the Minister may issue a certifi-
cate of type approval.

[13 to 16 reserved]

PART 2

SPECIFIC PROVISIONS
Division 1
oI
Subdivision 1
Construction and Equipment

Plans and Specifications

17. (1) Subject to subsection (2), the owner of a Canadian ail
tanker of 150 tons gross tonnage or more or of any other Cana-
dian ship of 400 tons gross tonnage or more shall build, fit out or
carry out major repairs to the ship in accordance with the plans
and specifications required under this section, and shall submit
four copies of those plans and specifications to the Minister.

(2) The plans and specifications shall contain a description of
(a) in the case of an ail tanker,
(i) containers or enclosed deck areas referred to in sec-
tion 20,
(ii) the slop tank arrangement referred to in regulation 29 of
Annex | to the Pollution Convention,
(iii) the oil discharge monitoring and control system referred
to in regulations 31.2 and 31.3 of Annex | to the Pollution
Convention,

Navires canadiens dans les zones de controle
des émissions de SO,

10. Tout navire canadien qui se trouve dans une zone de
contrdle des émissions de SO, doit étre conforme aux exigences
qui sont prévues aux paragraphes 3) a 7) de laregle 14 de I’ An-
nexe VI de la Convention sur la pollution des mers et qui sont en
vigueur.

Exigences relatives al’ équipement

11. (1) Tout équipement qui se trouve a bord d’ un navire cana-
dien et qui est assujetti au présent réglement doit avoir un certifi-
cat d’ approbation par type délivré par le ministre.

(2) Il est interdit d'utiliser I’équipement assujetti au présent
reglement a bord d'un navire a moins qu'il ne continue a ére
conforme aux normes selon lesquelles il a été initialement
approuve.

Délivrance d’ un certificat d’ approbation par type

12. (1) Pour I’ équipement qui doit avoir un certificat d’ appro-
bation par type, il doit étre soumis aux essais conformément au
présent réglement et les données et résultats des essais, y compris
les résultats des analyses de laboratoire d’essai des échantillons
doivent parvenir au ministre selon le modéle prévu au présent
réglement.

(2) Le ministre peut délivrer un certificat d’ approbation par
type s'il est satisfait que I’ équipement est conforme au présent
reglement.

[13 416 réservés)

PARTIE 2

DISPOSITIONS PA